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Le lleg6 la hora a la aviacién regional

Pero las “aves metdlicas” de rapifia estém al acecho

Version del articulo *“The
Airport on the Doorstep” de
Roger Collis.

Revista First Class.
Septiembre-octubre de 1985

Por Margaritainés Restrepo
Santamaria

o falta quien crea en
las profesias. No falta
quien escuche las vo-
ces de alerta y las
previsiones., Y,
después de conocer algunos de-
tallitos sobre el desarrollo de |a
aviacion regional en Europa,
tampoco falta quien los compare
con la realidad del transporte
aéreoen Colombia.

Un muelle abandonado de la
ciudad de Londres, es el punto de
partida. El proyecto de construir
en esfe lugar un Aeropuerto
“Stol” (para decolajes y aterri-
zajes cortos) el origen de enco-
nados debates con ecologistas y
autoridades locales. La luz verde
que dio el Gobierno a este plan
—e| pasado mes de mayo— una
respuesta que podria tener un
efecto multiplicador: la cons-
truccion de aeropuertos similares
en Glasgow, Amsterdam,
Manchester, Sheffield, Paris y
Zurich,

En Londres. En un viejo mue-
lle. En el sector este de la gran
ciudad. Un aeropuerto *'Stol’’ que
costara aproximadamente 15
millones de dblares y debera
arrancar .con sus operaciones a
mediados del 87.

COSITAS BUENAS

“Creemos que podemos dis-
minuir en una hora el trayecto
entre el centro de Londres y
Paris. Nuestros pasajeros esta-
ran aterrizando en el Charles De
Gaulle (el aeropuerto de la Ciu-
dad Luz), antes de que puedan
despegar de Heathrow o Gat-
wick' (en la capital de Inglate-
rra). “Yeinte minutos en taxi,
quince minutos para chequear y
abordar el avidn...

En un abrir y cerrar de ojos.
Asi se expresa Charles Stuart,
gerente de Brymon Airways, en
Flymouth; una de las principales
compafias usuarias del nuevo
aeropuerto. Proyecta vuelos dia-
rios a Paris, Amsterdam, Bruse-
las y, posteriormente, a Zurich,
Ginebra, Amberes, Rotterdam vy
Frankfurt. También, vuelos en el
Reino Unide —Belfast vy
Aberdeen—,

Y no sdlo ellos hacen planes,
Jersey European Airways espera
volar a Paris y Manx Airlines ha
solicitado rutas a Paris, Bruselas
y Amsterdam.

suscriptores que lo desesn.
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Empresas Puiblicas de Medellin

SERVICIO TELEFONICO SOLICITUDES APROBADAS

Se solicita a los interesados presentarse en los préximaos 15 dias a la taquilla
Solicitudes Teléfonos, 2° piso del Edificio Miguel de Aguinaga entrando por la
puerta N° 6, con los documentos corraspandiantes.

Las EE. PP. de Medellin podrdn financiar al depdsite de conexién a los

Medellin, Diciembre 1° de 1985
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iCRECEN LOS PEQUERNOS!

El aeropuerto "'Stol”” de Lon-
dres no es un producto de la
generacion espontanea. Es un
ejemplo de la forma como las
aerolineas conmuter o regionales
estan respondiendo al cre-
cimiento del mercado enfre el
grupo “gente de negocios', me-
diante un adecuado desarrollo de
SUS Servicios.

Porque... los pequefios crecen.
Y el trafico regional tiene, hoy
por hoy, una mayor rata de
crecimiento que la de las grandes
compafiias. ¥ asi lo afirma Ro-
bert Bonhoff, secretario general
de la entidad European Regional
Airlines, en Ginebra, Suiza.

¢Muestras concretas?

Crossair, de Zurich, movid 28§
mil pasajeros en 1984. En los
primeros é meses de este afio,
registré un aumento del 34 por

ciento con relacion al mismo
periodo del 84,
Connectair, que ftransportd

1.400 pasajeros por mes, entfre
Gatwick y Amberes, reporté una
utilizacién de sus sillas del 65%.

RFG, de Dortmound, al norte
de Alemania, prevee un 50 por
cientc mas en su trafico. ¥ la
Brymon aspira a movilizar
aproximadamente la mitad de los
pasajeros que, se estima, utili-
zaran el aeropuerto Stol de
Londres, durante el quinto o el
sexto afio de funcionamiento (un
millén doscientos mil).

DESEOS DE EJECUTIVOS

Seleccién. Conveniencia. Con-
fort. Eso es, precisamente, lo que
quiere el viajero de negocios.
Opcibén de escoger... aercpuerto y
compaiiia aérea.

Naturalmente que las grandes
empresas de aviacién tratan de
satisfacer estos deseos de los
ejecutivos. De ahi nacen un frato
muy especial, prioritario, en el
chequeo; cabinas para la ""clase’”
de negocios, salones de ejecuti-
vos. Pero con todo y todo, no se
puede evitar que este grupo tenga
que seguir luchando por llegar a
inmensos y alejados aeropuertos,
peleando por encontrar su ca-
mino, codeandose con multitudes
menos "‘consagradas’’.

LACLAVE

Para todo problema debe haber
una solucidén. Pues bien. Parece
que, en este caso, la clave es
acercar el avidn al pasajero.
Puede lograrse uniendo los
pequefios mercados con los
grandes centros (Plymouth ¥
Paris, por ejemplo) o conectan-
dolos con otros peqguefios ae-
ropuertos (el caso de Plymouth y
Cork).

Después de todo, ¢cuantos de
los gque viajan a Paris quieren,
realmente, llegar a Paris? Son
dos alternativas, y las dos las
estan protagonizando las aeroli-
neas regionales.

EL EMPUJON DE
LA TECNOLOGIA
MNace, crecen y se desarrollan.

En Europa

La aviacidn regional cuenta,
también, con el impulso de los
avances fécnicos. Tradicional-
mente ha operado con aviones de
9 a 40 sillas. Pero ha aparecido
una nueva generacion de tur-
boprops presurizados, silencio-
505, rapidos y confortables, vy
aproximadamente un 30 por
ciento mas eficientes en lo que
respecta a consumo de combus-
tible,

:Ejemplos? El Saab-Fairchild
340, de 30 sillas, puesto recien-
temente en servicio por la
Crossair. El Embraer Brasilia,
de 33 sillas. el BAe Advanced
Turboprop, de 64 sillas, que hara
sU vuelo inaugural en agosto de
1984. ¥ el Havilland Dash 7, de 50
sillas, ultrasilencioso, de excep-
cional desempefio para des-
pegues y aterrizajes cortos. Ba-
ios costos de operacién. Con ca-
pacidad para descender con una
inclinacion de siete grados
(contra dos o tres grados de la
aproximaciéon convencional) v,
por lo tanto, considerado como el
Unico con posibilidad de operar en
la pista de 762 metros del Ae-
ropuerta ‘‘Stol’’ de Londres.
También podran hacerlo Twin
Otter, Shorts 330-340 y Dornier, si
se ajustan a los requerimientos
de ruido.

VOLVEMOS AL MUELLE

Aeropuerto en medio de la
civdad. En un muelle. En Lon-
dres. Mo habra vuelos nocturnos.
¥ se establece un limite de 120
vuelos en dias de semana ¥ 40, en
domingos vy festivos. Ello conduce
a un limite de cerca de dos
millones de pasajeros por afio.

La verdadera efectividad de
este aeropuerto depende de que,
en el otro extremo, haya uno
similar. Mientras esto ocurra, el
gerente de la Brymon, Stuart,
esta luchande por el estable-
cimiento de procedimientos Stol
en aeropuertos como el De Gau-
lle.

éBIENVENIDOS?

Pero resulta que los grandes
aeropuertos europeos no son
exactamente hospitalarios con

/ESPECIALES

las pequefias naves. La
Asociacidon de Aerolineas
Regionales de Gatwick se quejan
con amargura de que las autori-
dades britanicas de aeropuertos
las fratan como ciudadanos de
segunda clase. Pruebas de ese
trato, facilidades irrisorias y al-
tas tarifas por derechos de ate-
rrizaje.

Fara completar el problema de
las compafias regionales de
aviacion, éstas tienen que aco-
modarse, en términos de hege-
monia, a los esguemas de las
grandes empresas... Sirviendo
rutas regionales bajo sus aus-
picios; conectandose a sus servij-
cios computarizados de reserva-
ciones; vistiéndose, de pronto,
con los mismos colores.

CUIDADO CON EL ZARPAZO

¥ de puntada en punfada, se
cose el riesgo. Bonhoff cree gue
existe el peligro de que algunas
compafias nacionales eniren y
arrebaten, o se posesionen de las
rutas regionales, una vez éstas
han sido construidas por las pe-
quefias aerolineas. De hecho,
Lufthansa ya entré en el negocio,
c€on una participacién del 40 por
ciento en la DLT, la mas grande
de las compafiias regionales.
““Mecesitamos instrumentos re-
guladores para frenar el com-
portamiento voraz v el abuso de
las posiciones dominantes. Esto
se refiere tanto a los aeropuertos
como a las aerolineas’. .

CIELO ABIERTO

En los Estados Unidos, la libe-
racién de regulaciones —en
rutas—, estimuld el crecimiento
de las compafias regionales que
movilizaron un volumen récord
de 26 millones de pasajeros en
1984. Veinte por ciento mas que el
afio anterior.

En Europa las cosas van por el
mismo lado, a pesar de que al-
gunos no se muestran muy con-
vencidos. Phil Chapman, un di-
rectivo de Air Uk es receloso a
este respecto, excepto en lo que
compete a las lineas de mucho
trafico a Heathrow y Gatwick.
Teme que sélo las regionales
entrarian en competencia. **Solo
5e necesita perder un cinco por
ciento del trafico para que
nuestras rutas no sean rentables,
Una British Airways privatizada
se convertiria en un monopolio en

p__ ¢El avion grande
17 también
se come

un afio. En Estados Unidos, el 94
por ciento de los ingresos
provienen de cinco compafias.
Por estos lados, Dios nos ayude’,

Pero en Europa parciales li-
beraciones se han empezado a
ver. Acuerdos bilaterales entre
Gran Bretafia, Holanda, Alema-
nia, Bélgica estimulados por una
politica de cielo abierto en Ho-
landa. A partir de esto, la ruta
Londres Amsterdam ha crecido
dos veces lo que ha crecido el
trafico entre estas dos ciudades y
otros puntos de Europa. Once
companias estan prestando re-
gularmente sus servicios en
cuatro aeropuertos de Holanda vy
23 en Gran Bretana. Hoy por hoy,
hay mas lugares de Gran Bretafia
con un servicio directo al ae-
ropuerto Schipol de Holanda que
al propio Heathrow.

VOLAR, VESTIRSE

Y COMER

También las normas de la
Comunidad Europea entran en el
jvego del transporte aéreo. Se ha
permitido entrada libre para
aviones hasta de 70 pasajeros en
las rutas enfre aeropuertos de
Categoria Dos. La norma sera
sometida a revision el afio en-
trante y hay buenas posibilidades
de que se haga extensiva a aero-
puertos de Categoria Uno.

¥ para el 85 holandeses y
briténicos tendran a suv cargo
—5eis meses cada uno— el Con-
sejo Europeo de Transporte gue
ha acogido en su agenda la norma
de la Comunidad Europea. La
ministro holandesa de Transporte
y Obras PoOblicas ya ha contac-
tado al britdnico Nicholas Ryder
para qu desarrollen una tarea en
llave durante todo el afio. Ella,
Meelie Smit-Kroes es, de hecho,
una de las principales proponen-
tes de la liberacién del transporte
aerec en el Viejo Continente.
“Volar es un producto come el
vestido vy la comida. Vivimos en
comunidad. Entonces, démosle a
los usuarios |la oportunidad de
viajar, a buen precio, a cuanto
sitio sea posibie”.

Los pequefios crecen... Lo han
demostrado. Y la politica actual
puede llevar a las compafiias
regionales a abrir nuevos cami-
nos, nuevas rutas. El beneficio es
para los usuarios, la “‘gente de
negocios” que esta buscando op-
ciones, confort, conveniencia.

Bueno... En Europa no siempre
el avion grande se come al chi-
€0... Pero eso no quiere decir que
no conserve el apetito.

En Colombia no se ven cielos
muy despejados para las com-
pafiias regionales. Con el agra-
vante de que también el avién
grande conserva el apetito.




