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FERROCARRIL DE ANTIOQUIA

——e i

Medelling Mayo 6 oda 19902,

e, 1), Ernesle Ferr ¢ Lea, :|l|||,|;|| iherd (16 oMl o, ouns 1l
¥ Irtar on Ulosolas Exac .ﬂ.hu- fude dol [nstituto :Ii rsunli:'r
roa Clvilos de TnglatedTi.— .!"rmir

Muy sefior o :

Recibi i folleto sobre EL VELRG JARRIL DE AX-
TIHQUIA que trve I amabilided de wemitirme, v pbr
el enal lo Aoy mis agradecimienios. Felielto, - s Utl
por hnbier tenido In infea e cseribir ¥ pubficar, 4 sn
represo de Enropa, alro celacionads. oo esta fmpor-
nte Empresa, contibnyendo asi von sns Incos 4 co-
rregir arrores posiilos, v & Teilitare al Gobierno ol
modo Je Hever i eabo lnobia qoe mas convenga al
Den: lrn.mlcntn
Tiene Ud. en sl folleto observaciones muy im-
poriantes ¥ opart nnas, ¥ s6lo siento no  poder decir
fque todlng sns aprecineiones son justas v razonables,
pues, poala estimacidn  que le profeso, quisiern qoe
Ld. fuera el dnico qoe nn%nhfera etriulo en nnn mwa-

“tetia tan importante para el puehlo antioguedio, como

& la constronceldn da nn ferrocarril que po B0 CO-
monieacion 4 Melellin con nn poerto Illl‘.']ufu

Autorizado por 1o gne Td, dice en al dltimo apar-
te de so folleto, me voy 4 tomar la libertad de hacer
& Ud., CON CRITERIO TMPARCIAL ¥ E¥ EL CAMPO BE-
RENO DE LA DISCUSION CIEXTIFICA, obaervaciones que
tienden & corvegir algunos mm:-epm& de los emitidos
por Ui, que no considero enteramente exactos, no
porque erea que Ud, haya tenido niogona mala in-
tencidn, sino porque quizd haya earecido Ud. de da-
108 neccEAriog,

Entro en materin, ¥ espero que Ui, leerd mis ob-
servaciones con el espiritn amplio ¥ serens de un
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tombire vendaderamente eientifico; de un wa _
aque se ajusta rignrosamente 4 In logica ¥ desecha la

oesi. :
. Lixea ne Cisxepos—En Imgﬁgiuuﬂ v gignien-
ges trata Uil de defender al Sre. Cisneros del carge
que so le ha heeho por ln elecvién de la linea quo
w"m&{::j ﬁh’;— ferviente admirador del Sr. Cisneros
pues siompre he tenido el mayor respato. pos el
repio valeroso, endrgico ¥ honrlo, vaeindo en maol-
ﬁw de la antigna Rowa, que luchaba liasia veoneer
toda elase de obstdenlos, ¥ que tenin por Aubiogqnis
un carifio entrafiable; pero. voy & probarls & Uil gue
el Sr. Cisnoros af ture perficte libertad on Tn elcoetan
del guerto, ¥ que en amuelln eleceiin =8 couetio nio
ile Jos orrores mis funestos para esta Empres,
En la phging #2 de la Meuoris del Sr. ﬂFH-IIl‘.I:ﬂH
g lee: “Fi: los exiremos de la Viea por el Go-
bierno del Estudo—I"neroherrio on el rio Magdalena,
y Barbosa i 25 millas de Mede! " —Flasta noui e te-
ne que el Gobicrno si sefiale el puerto de idonde te-
bin arrancar la lisea, pero ese puerto no. cs el actoal
Puertoberrio, sing oteo, tres leguas mis abajo, ¥ si ue
vea Ud. Contintia en 1o misma pigina de la Memo-
fin: “Poeo antes de encontrarse dichis SecCiones, fine
iso abandouar todo el trabajo heeho desde Puer-
tobertio hasta el rie Alicinte, porque aquel puerto
habia desaparecido, &-canse de haberse rh'p:lhuunﬂ_u
alli uoa gran cantidad dewrena” Luego, se tiene i
fua el puerto sefinlado por el {iobisruo Luvo que wlan
Jdonarse, v el Sr. Cisneros emprendid, comu eonsta o0
an Metuoria, Ia tarea de bnsear, hacia el novbe ¥ llr:::ll_u.
el sur, otro puceto, y contintia este senor diviemdo: “El
resyltado de esta exploracidn fue cncontrar el de Ro-
molinogrande cnyo uombre ha sido cambiade por el
da Poertoberrio.” y
Es lastimn queen lugnr de lewolinogrande no
hubiera elegido el Sr. Claneros 6 Nave, para seguir la
linea por toda 1a hoya de este rio lasta Rionegro & los
Qalados del Retiro, ¥ bajar ludgo i Medellin con una
Linea mueho wejor q]un In quo puode obtendrsoe en I
~uicbra; & para que hubiers: .jui,rmdﬁ Ia hoya del Nus,
evitands transmontar Ia cordillera de Pavas.

-
e

¥i
Pero lo que aparece foera de toda duda, es que ef
ubierin no fijé el actual Poertoberrio como térming
ilel Fervovatril, sine qoe dieho puerto fue elegido 1i=
bremente por el &, Claneros despiés de unn explora-
LR
Hay méa todavia, Do la leetura atenta de la Me-
woria de! B, Oisneros aparece clarmmente que dicho
gefor constderaba aceptable ana linea de adhesidn
enn pendienies de 6%, ¥ corvas de 23 pies de ra-
ilio: puea eans foeron Ins condiciones del eontrato
fuse celabrd, ¥ en las pigions 90, 81, 92 v 03 de sn
excclente libro trota de defonder ¢ empleo de foer-
tes pamlientes en lineas Jde wlhesion, v despoés de
algunas ciths terming diciendo: “No quedn, poes,
ragdn para dndar de Lo posibilidod de goe nona lines
con declives de 5y, pneda presiar secviclo afiear, shi
apelar al auzilio de sistemns exirsordinarioss
PPor desgraecia, una muv dolorosn experiencia de
miis e veinte afios Je fracasos y aceidentes, lo ha
probade 4 Antfoquia qoe es orrdnea la apreciacion
hrcha por el Br, isneros, v iy este sefior cometid
un Tanesto error en la eleccidn de Ia linea qoe cons-
EA T
Parm olirar con justicia, v no elodie responzaliilida-
des, doebo confesac ingennamente & Ui, goe el qie esto
escribe, ¥ 'miios otros empleasdos del Ferrocarril, eo-
metieroy dtro funesto error enando en 1804, en lugar
de mreiirénder la continuacién de los trabajos hechos
purel He. Cisneros, de Pavas en adelante, no aconseja-
ron al Gobierno abandonar por completo aguelln lines,
emprender de una vez la construccion de un ferroca-
il siguiendo toda la hoya del o Poree hasta un
puerto edmodo ¥ segurn, Es tdinta la pecesidad que
tiene Antioguia de nn ferroearril, ¥ til In impaciencia
de este poeble progresista reelamando esa obra, gque
no pensimos siguiera sl ern conveniente abandenar
ke hecho y emprender trabajos por ofra parte ; pues
todn vacilacion en aquellos momentos ¥ cirennstan-
cias habria echado d perder por completo ¢l proyecto
de ferrocarril.
¥ abogando siempre por los foeros de la justicia,
permitame que le diga que considero que hoy co-
mote Ud. otro error al aconsejar & Auntioquis, en el
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seginado tEemming de la ilisymutivi e sn Carta-Prefa-
cio, (e “QUE ESTABLESCA UN DBUES OA !llrl'.':{u DE HE-
READURA DB Catiacond 4 PruenronERefo®; pues, sl
comn Ud, misme lo eonficsn, EL TRAYEOTO DE Lix
Manexa 4 Pugnronsziiio PURDE ADAPTARSE PARAL
PRECOLRELRLD EX CAYOA, PUES ALLT X0 HAY 8150 k-
YAGAR ¥ NO EXISTE USA CALZADA DE |*u=.“1im, joimo

spenle aeonnsejar gue s consiriE |MEE ik TUEN A=fLanni-
11:-: f;u Lmrnu].ur.-ui' t‘-1iI debitde d las diienltades para
consegnir en aipnellis regiones :lmln:m:lmn :‘L!‘\ﬂn‘n|:||I:'|1:I1:|:--1
no sl peilido en 27 afios consioe i el :} A=
ficlentemente soliiln para mn ferrocuril jodmnn s 1'.I:.|'.‘I.
pars constenle nia e pesisin el tEifeo. cle Pecis
Todlos los peenvsos el Flepnriameiitao HUTHIT _IllHlI"*
cienfes pors soslemese e e ealzulo 0 SAMNG ile
herradura on lis eidnazns de b Miklenn,

LovoMuTot A8 —En Ia pagiug ® de sa folleto po-
pe Tl e eemsnd ale 1 Roeoanorori= ¥ T11A nivtan il
e apmnee oo B4 pesnliinlos guie s ]“'““." (ET] L-frﬂ
el difléren s pueln de os g ikl l‘l.{.rl'-
progiter ilol Ferroemrrvil, on i illfl”'ﬂl"_"" 185" Cagl-
AT e T st ki el ITHTLTHEE S Nl
gatado publicanddo datos falsos, y & (TR 1) Ileh!.lvu
UM SR v !"m-!-l-l'li i BN ELITLE hl'lll‘HIl'h'rH IL‘-TH (L
W, ¥ poordo gque fespeetn f§ las sels priaeeris st
WS 110 cneo Led mEEdieTenein e ésta Ll passnnes
SO0 coni pase on s Fucddus impalsoms ile T !u-
eonntarn N2 1, ¥ vo pase’ BEOWY Examins eu 1 G
rencinl Ins eapecificaciones de esta |l_l:'l'lI!II‘-':|HH|. 'I"'l_."_lllh..l-
das por In tibriea constrietom, ¥ aliewiy “Cerboird T3 00
franhs Faltl, 6 e, menen e bl eon los aniues Iz
o8, Mo eonformé viendo qoe hasta aqui el error esti
en s cnmlro ¥ no en shwiv. Yo taipoco oy ity
algano e la Tocomotora N3 porque estin 1I|1:|n||!.
i s Laliin peddide connido ae puldicd ol e mi}
tenpo que obseruntd Tilogie, por lo menos el T tle-
hii‘l.lll.l.'.l:hu ilisl fnleviinnte dakih l._'l_'n'LllI:h ang enpliog  pics
Jdichin locomotora es de la Gibrica de Porter ¥ no e
In alen Dhalal wimi.

Fore la diferencin mis inportante entre los lus

onndeos estioen la it edlnmua, en el pesoe sl b=

renteosy laeraeit o puzdipbee nsado Ud. §=0.14 eo-

=
e—— ‘ —

mo coeficiontnde adhesion, ¥ en el enadreo guoe me sa-
minisird Mr. Whittekin se toma 0.22 paor dicho coef-
ciente, Slanlvesta fa cansa de o diserepancia, per-
wiitane gue le diga & Ud, con frangueza, qne yo cou-
sidere que L nota qoe Ud, puso al pie podo haberse
redaciods e otros tbrmines, gue no levaran al dnimoe
el Teetor wua impresion tan desfavornble respecto 4
It infornes que yvo he publicado,

Dejande & nn lado pontillos de honm, vamos &
eatuddine sin pasion, en el terreno pormmente cien til-
oy el imporiante proldema de s 0dherencia de 1as lo-
comotoras i los rieles,

El coeficiente de adhesion es an factor variabile
con muchas eirennstaneins, provonicotes unas del e3=
tado de la linea, ¥ otras, de o elose de inaterigl ro-
dante, y pasa determinarlo conoalgnna exacritid hay
gue reearric al método experimental, :

Las locomot: =ns dei Ferroears bAe Antioguin son
toulins constrvidas va los Estwlde Unidos, ¥ por con-
signivnte, vn ol problemas e que se trata, es fuente
mis segroarn e informacion-lo qne pos digan los an
Feol os meriennos,  =obes el resultadoe obtenido en las
evberiencias heelas- por ellos.

Kl eélelre Trantwine en ln plgina 412 de su afa-
il cortern (1881) dice: * Adbesidn=lgual por lo me-
nea n quinte del peso on Ins roelas impnlsoras. Con
rieliss limpios ¥ en boen estado puede Nlogar & ser
hasta nn tercio de dicho peso & velocldades modern-
das, Disminoye enando anmenta i veloeiilal,”

Forney, en su catecismo e locomotoras (1887),

Ed'lgillll. 220 dliee: ¥Eo circaustancias ondivarias 1a ad-

esidm pueile con seguvidad tomarse lgnal 4 la quinia
pavrte del peso en las roodas impolsoras”

Pero donde he encontrado owis abnodanein de
datos es en las notas manuseritas del Se. 1, Groene,
antigno Director v Profesor de Ferrocarriles on ol Ins-
tituto Politéenico de Troy. Yo me honro con ser ilis-
cipulo de aquel eminente Ingeniers, ¥ en las notas
(e conservo encienlro nng relacion suuﬂlmtu deva.
rios experimentos hechos en los Estados Uoidos, con
locomotoras de aquel pais, para obilener el eoeficien-
te de abesidn,

el LYW . el W TN LW CATEE W e T R T el s
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Hé aqui alginns de los resnitados, lamatido e
dicho coeliciente:

i los experimentos heehoz en el P, 0. de Pen-
silvanin Cassatt obtnvo e==021."

“Kn los experimentos heehos por O, Chanute en
el Pacific Ry, con locomotoras de  consolldaciin,
e=0207

El 'rofesar Greene da tambidn los resultados
gne han obtenidn ingenievos ingleses con locomol o«

ras de su pais, nsi: \
“El primer experimento hecho por Wood en nn
ferrocarril i11g|l§$ para earbdn da:

Con rieles 86008 .. ... counnnn e=lld
Con — himedos v ancios .., 7 0.08
Con — muyengrasados . ... ™ 0447

¥ agregand

TEn In prietlea edvepes so admite =—0.11 como
un minimo, v e==020 como un maxine metios en las
mon tihas donde prevaleco ia niebls, como en la linea
Ao Socmmoringe, donile =0 10.7

“ Entes o teidéeimo v Raealla, Italin, ¢ nones ox-
cedade 0,12 co cortes ablertos, ¥ =010 en thnoles™

“Experimentos heehos en los ferrocarriles france-
seg o1 1862=7 por Vinllemin y Grobhard ¥ por Dien-
dome diercn los siguientes.coficlentes en trabajo ac-
tual:

En tiempo geco (extromo) de 105 4 0200, medio 0155
En  —  moy mojado. . de 0.078 § 0.164
Eu Huvin love., ... .0o. . AT

Contintia Greene diciendo:

CEl mejor resnltado obienldoe en los forrecarriles
americanos se dabe 4 la mavor sequadad de 1o atmds-
feca v & la mayor flexibilidad de las locomolosas 6 4
sn muis perfecta adaptabilidad i las imperfeeciones da
la linca. Los americunos pueiden estar seguros em-
pleando, =022 on verawoe, =020 en invierno ¥
=021 como términn medio”

Luegu, siendo americanas las locomotoras del

Ferroearril de Antioquia, ¥ tenicnda que trabajar en
la zoua térrida, negreda dudadde goe el coeficients

=

0.22, empleads por Me. Whittekin, e i
o al verdoderg e D), 14, quﬂ!ﬁ'ﬂ. :ﬁ:frﬂrlmﬂ-
Maolcsworth, afamade autor Inglés da, en la pd-

gina 245 de =u cartera, los signlentes valores para ol
cooficiento de adhesidn: S

En violes way secos.. . . 600 libras por tonelada=0.27

En rieles wmay htunedos., 550 L

]Glldri:'mrm inglés ordinn- P
LT N | (R —

Fu tiempo nablado, een e
rieles LI'I]III!11-I.'.|$1,. ceee T — — 013

Eamevadns, <. ... . 200 — = D

LOCoMOTOTLAS NUMEROE © ¥ 2 -8) lgnnn .
na le hoblera faformadoe 4 U4, oge l!ﬂtﬂ; r'mmul::*w-
Janto cou i antigna nfimero 4, que yR uo'existe, e
vl las primeras ane tra'o el Sr. Cisnecos, destinadas

para trabajos e consiruecidn, 3 ad-Tarn el trifico re-

gular, €8 securo que Uid, no FSF1Y In orities
que hace por poseer el Fercocarrl aquellas m ninas,
sino que mds bien Labria aplan Tos FE0S

e 88 han hecho por” conservar de mane
tudavia prestan alglin servicio ﬁﬂllmdn I?ET?
materiales en 44 llnea.

Leoue—Coalquiera lea lo qoe Ud. dice en
la Figina 10, se m’!mlrumﬁl]ua hay;.l llegnde & tal
panto la desorganizacién del Ferrocarril de Antio-
quia, que los maguinistas ﬁmdnn detener ol tren en
cualquier parte, & su capr para ellos ¥ demidis
empleados tomar leche, o ente 4 enalguiera otra
eosa.

Muedo asegurar & Ud. que de Poerteberrio & Oa-
racoli sidlo hay un Puulu donde se consigne leche, v
e5 en Soledad.  Alli mismo venden licores v otras co-
sas; pero sueede tambidn qune agoel es un punto obli-
gado para detenerse los trenes, ne alli es donde
se proveen de agna para subir & Pavas, jQué de parti-
car tiene el que los empleados y pasajeros aprovechen
aquella demora para tomar leche 6 cualquiera otra
cosn en o venta que hay alli! 8i algona razén tiene
Udl. en esta eriticaal Ferroearril de Antioquia, podria
dirigirsela también i los Ferrocarriles europeos y nor-

T sl TN TP IR W e Ny T iR R
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teamericnnos, donde se encuentran restanrantes cn
los parnderos de los trenes, v en ellos toman sns ali-
mentos emiplemlos ¥ pasijeros.

No crea Ud, que yo pretendo defender, de una
THATIEEE H4,1I||;.='['4|'| ¥ en toilos |08 0808, | Lo ror -
miento de los magainistas. Comprenido moy bien lus
grandes dilienltades |i-m'n conseguir maquinistas y de-
mis emplealos do trdfico gue enmplan estrictamente
oon sus deberes, ¥ Gl es ona e 1as MEones pars qoe
el servivio que se presta en la Empresa no sen el to-
do satisfuctorio. S6lo quiero hacer notard Ud. que la
gensura que  loee de que los manuinistas tlesten-
gan el tren para los empleados calmor la sed can lechs,
no tiene mndamento josto nf veeennhle§ poes io ws
que el tren se detenga pora los emplesdos towar le-
|J;'h|:, sin que dstos la toman enando el loon baee nna
de sus demorns oliligadne.

En enarrto i bus pantlas i lomar vagor y sn-
bir lus firertes pendivates, cignele Ud, ese aneanyve-
niente 4 ln lines coustrufiln por el @r Ulsnetos, que
Tl pretemle haeer posar come infinitamente uejor
qne la constrnidn por el Goliseno, En el trayecto edns-
tenido integraments por Tn Junta Diveetiva, en nin-
fin panto tiene que demorarse el tren & levintar va-
por e veneer pesisiencias deblilas & pendientes y
CUTvatnri.

TroMr L—La trompn (en inglés, con oatehor,
B, Qngw'l.-r e vaene literalmenta), oo &0lo jars
BAREER LA ¥IEVE EXN PAISES DE UN IXVIERNO RLsC-
R0, sino ambicn o arrogar fen e Leearrile,
en lincas que atraviessn montafias vicgenos, eome la
del Fervocarril e Autioquin, troneos, aoimales, i
enalguiera otre ohstdenlo goe prneda eaer antes de

waaar ¢l tren. Todo  fwdividuo familindzailo con esto

arrocarrl sabe mny blen el gran wimern sie veces
que la tromps ba arrojado foera de o eaerilera ani-
males 11 otros obstdenlos, evitamlo asi geaves neciden-
tes, . T leeho bien conocilo de b freenenein con que
s rou pentlas trompus, praeba so utllidad; - poes es
clavo que jos golpes que Estas recibo, los ceeibivian,
8l dstas se suprimicran, pleeas ms tlelicadas del me-
eanismg dedn ocowolnem,

-

ARENA. =Ddioe Ud,, oo la pdgina 11, gue el proce-
igiento e pegnr arona le orn conoeido como U8 ME-
TODO ANCGUS do wmosentar ln adherencls, ¥ goe hoy
illiat s hay snbatitnfido por UX OHORRO DE AGUA QUE
LAVE FL iEL, eomo oo ol FPorroeaeril del Gothardo.

Nu negari U, gque los Estados Unidos es un pafs
i ne cede s presio e vanguanlis en materia e
ferrocarriles, ni tmnpoco vegard que I fibrica de lo-
eometnrns de Baldwin on Frisdelfis de la repi-
tacidin e ger, i no L moejor, una de Iiu mejores en el
mnanaaler, Tenge I filtima prblicaeion  de esta fibricn
{afier ddes DEOE), v o elln veo todos los modelos de Io-
commoloris ol i coje parn arensn v ol tobo pare ro-
garla; ¥ 81 foeca clevto que el peosedimiento de wegar
arenm en lus vicles estoviors whalida, estor g arn e
aque Lo fdbvies de Baldwiv labria soprimide esas en-
Jus come oo aditpmends inatil, L0

No vieze qne el procelimiato de regar arena
tiene el fneunvediente que sefiila Bricks, y qoo Ui,
menclonn g pere gewintis cosas que tienen algin in-
cunvenigate hay necesidml de usar pars evitar incon-
ik fennbes iy oy

Loy qquer si e eansa geanile admiraelon es que Ui
diga que logoe hoy se osa pars anmentar la adhe-
renciil e UX CUHORHO DR AGUA QUE LAYE El: R1EL
Coinstilere éste un absnnles tan grande, gue estoy so-

wanto e gue s en @] Ferroearril del Gotlianlo se nsa

el ehiorro de agoa, otre serd el obijeto en mira, mas né
el dlo anmentar la ailherencia, la enal, por @l contra-
rio, ¢ saerificn mojanido los rieles; O hay alli algnna
circtinstunein especial en victud de In enal se leposi-
te en los rieles alguna substancia que log ponga en
ecomliciones mds  desventajosas que mojados  eon
g, -
Por Lo gue dejo consignado atais, al tratar dol co-
eficiente de wdbesion, se comprenderi que todos los
ingenieros, snropeos ¥ americanos, ostiman qne la
willhorenein disminnye enmdo se hnmedeeen los risles,
Si foern clerto gue mojando 008 58 anmentars
la adberencia, es evidente qne seria mids seguro partir
e Pavas eu on fren enomedio de oo fnerte aguacera,
qqune en v dlin brillante ; paes oo se comprende gudé
diferencia pueda haber cotre que los rieles estén mo-
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Jados por un chorro de aguk 6 por nna llovia torrens
cial. Fues bien, no solamente muoy dolorosas expe-
riencias, sino también el instinto de la propin eonsoer-
vacidn, enseiinn qne s peligroso  partic de Pavas en
un tren en an dia lonviose,

Hasta los nifios de pocos afios salisn qoe correr
mdis peligro de reshnlar v caer parindose en wia sn-
perficie mojada gqne en una seca.

No sbld & Mr. Whittekin, sino tambidn & todas
las personas que han tenido algo qué bacer con el
Ferroearril de Antioqnia, ha mortilieado siempes )
ver que vayan en la trompa dos peones regando ape-
na para evitar, en enanto sea posible, gue los locomo-
toras patinen o resbalen, y ess mortificacidn ha [necho
que varias veces se haya acometido la solucidn el
problema, sin que hasta ahora =8 hava jodido resal-
ver de una manera satisfactoria, Bl eampo e td o lier-
to, no silo para servic & la Patria sino tambidn pam
E‘HIIM diners; pues ~o ereo que la Junta pagarfa bien

enalgiiers percona que resolviern de nna mancra
Prictica y sntisfuctoria en toded los cnsos, ¥ no por
merns teorias, el importante problema de aumentar la
adbercucin, snprimiendo los peones gne ciegan arena
en |08 rieles,

COSTG KTLOM ATRICO.~~En In pigina 12 de sn fo:
lleto da [Td, & 4500000, oto, come precio de costo e
70 kiltinetros, y pora oblener esn cnlitidad hoce Ud.
uso de un dato soministemdo por-wl: o1 de] desembolso
total que sé ha hechio com destine al Ferrocarril en 27
aiios, ¥ deotro suministrado por Ud.: lo gun t9voe que
pagar ¢l Goblerno por la senlencia arbitral del Tribo-
nal de Sgien Do alli saea 1T, que ¢! vosto de cadn
:ﬂﬂnﬁtmi-s de 8 64,285-70; wre, & sea £ 20687 por

il

Permitame manifestarle que vo no eobsidero
exacto ol método empleado por Ui, para obtener el
costo kilorndtrico, por las signientes mrones:

1? Porque, eomo clarnmente o dice el encalbaza-
miente del comdeo publicade por mf on la pdgiua 878
del Ferrocarril de Aotioruin, LA CAXTIDAD DF 8
4.248,197-10 k/TRESENTA EL DESEMBOLSD TOTAL HE-
CHO FOR LO8 GUDTERNOS NACIONAL ¥ DEPARTAMEN=

— 13~

TAL DESDE QUE 8E PRINCIPIO LA OBRA ITASTA
DEJU¥I0 DE 1809, Por consi iente, en aquella aﬂfmhaﬂ
adensis de lo gastuda en lﬁﬁn r motivo del contra-
to Ponchand, sf gspdx mon DAR LAS CANTIDADES
ENTLEADAS EX FL SOSTENIMIENTO v EXPLOTACION DB
LA L ks desde ol din en qua el Gobierno reeibid la
Empresa del 8r, Oisneros hasta Junio de 1899, por lo
cual b inenrrido (Td. en un @rror {:unndn-nﬂ:ma, £n
ﬂ!ﬁ?ﬁﬂ 15 da s folleto, que en ol precio de g
4 =il N0 FIomRa NG T
J.'Hlu-I';uc. I:Ennl:%ﬂuh-. fil e AT,
xaminard ahorn si s cantidades emploadas
&n sostenimiento v e log [roea '
signifieagitn, e s
En primier ingar, desle 1805 ap Hiil
@l eontrals del 2r, Clisners, Im?u ﬁlﬁf ﬁuﬂmfﬂd:g
afies), wo se raliait cosl il en constueeion; pues lo
finieo que se hizo fis adelantarse 01 0, [RF [ ener-
po de zapadaies, los trabajcs  explanacion hechos
por el Br. Ulsneros de Paviy en ul]tilnnm Segrin el
coadro ciiwdo atris, las cantidades em leadas desde
Uetnbre de 1885 hasta 1893 inuansllm, snman &
BT, 255-15, ore, Bejando & 10,255-15 por lo gnatade
0 los pocos trabajos que se hicleron, guedan &
820,600, qoo ninguun persona Imparcial le cargaria
al eostu de construeecidn del Ferrocarril, sino al soste-
E:} m::nt& ¥ e:ﬂ;lt;;ulﬁn :ll:-dln linea, en un largn perio-
no e abajos de eons
mnlh?rndillns.t baj troceidn estuvieron
i segundo Ingar, por lo goe respecta al periodo
e 188 on adelante, IIIJF:IIB anmenrril Imp:uindu
batjo Ia administracién de la Junta Direetiva, llamo
la atencidn de Ud, hacia el Balanee del libro anxilipe
de la coenta de Ferroparril de Auntioquin hasta el 30
de Junio de 1889, publieado en In pliging M7 del men-
cionado periddies. ANl aparecen por lo menos los si.
gulentes saldos débitos que nadie se atreverin § cap.
garle f la constroccian de la linea.
Taller y material podante ... 8 A32,812-50
Trilioo, ... .- SRSUEIN 281,178-075
Sostenimiento de la linea_ . . LOOS 016475

R S ———.
Suma. ... 162200705
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11 saldo de sostenimicnto de la lineda parees ole=
vado porque, como Uil puede verlo en el Balance del
libro auxiliar de dicha enenta, piging 05, In Recons-

i6n fignra con § 205,G00-85. A la euenta iy Toe-
ity g:u s ha mn.Emln oo aquello goese hs

3 1o en cambiar las obras provisionales de nin-
:.-’:I::u:-laihr:u:t dejd ol Hr. Cisnoros  por virns die eatacter
pErmMANentY; pres ha desaber Ud, que enamdo IaJon-
ta recibit ¢l Ferrotarril no habia un silo estribo il
eal ¥ canto, ni un sile rnuutv metfilico; toldos Imnﬂr-r
9% més O menos) ean de vigas de npudera, enyas -
Lezas reposaban directamente sohre la enlankid il
tierrn. Hoy, delido i los esfuerzos s T Jrnaka, s0do
guedanr unus eines ¢ sels puenles e madern, 108 i
también serfan de aeero, si por motivos de la gnerm
no se habieran suspendide woguelios =mLm,11m.' E'“'].::::"
cato naf, pars obtengr ] costo tutal de eonsLNCELN
el ogregarse & ésta ebos § E:I.'n,lﬂfrth. llm L T m-nl.'
tados de § 1622 06705 dan § 1327 500<20 cn papel,
& sean proxioumente 530,000, oro, :I:I cambio :;IHII“}
de 25307, como eantidad quelil. dv.u:- delneir de Ens
edilenlos pars obtener ¢ preclo kilumétrica, :
28 Porgque las cantidades pagadas por motive il
econbrnto Puncbard, no se gastanon en eousirure ferrn-
earril, ¥ ninguoa persona inparcial las cargaria en el
eosto e construeeitn. sobre todo, si se trata de coi-
wrar dicho eosto con el de utruri li:rr:jmlrﬂ!r!s (ue no
tale sometilos-dodes [F6s somejRbies.
% EE':u thene, pies, que d log S0 300,000 goe Ud. da,
bay aué dedueir las siguientes cand [ didos:
Gastalo de 1833 & Diclenlre 40
1803, en que no hubo trabajos de eofis- ;
A . -l o T e L0 S0E ABION e
Gastado en sostenimiento ¥ explos
tacion, de’ Enero de 1804 4 Janlo il

e N R, R B LT
Gastado en 1893 por mativo del eon-
. trabe Punchard (Ferescarril de Awntio- Dok
gk, phE- BTB). ... o e i 6HATT ..
Gastado por motive de ln sentencla ;
arhitral (seglin sns datos). . coaeacaains 51,508 ..

Soriw. ... LGGTH80 ..

== | —

Creda porn ol eosto de sonstraecidn de les 70 ki-

* Vemetcog, que Ul asume terminados, 8 2332 320, o

qun da 2 40,461 por kildmetro, precio que no parece
exagerailo, s se compara con los datos suministrados
por Uil ewlda pig, 16, v & lns cirennstancins mny des-
favornbles que han seonpaiinde 1o eonstranecidn de
eate Ferrocarrl, Ademdis, si ss tomn en enenta los
trabajos qne en Jonia de 1850 habia del kildmetro G6
nl B85, v qne la Juouta tenin los rieles para legar
proximaments ol kildnetro 100, parses bijo el niime-
ro e 70 kildmeteos que U, asnme terominados.

En 1399 so considernba qoe con nn gasto adicio-
nal de & 200,000 en papel podiia terminarse 1o linea
hasta Providencia, ¥ ten oo asi 84 kildmetros en ser-
vieio. La Junta tenin toedo o] meterial fijo, gran ni--
mieres il fravicsas ¥ los puentes e aeero paes agael
trayeets, o la explanacion ¥ lng obens de arie esinban
oo terminulag, motiy o por el enal noe, w54 'exagemn-
“iGa en aquella cftra: poro suponga (T, que se em-
plearan cercn do & S00000 (s peoxinnmnentes
# 85,000 o1 oro, al epmbio aproximado de agoel afio.
Agregnude estos & B0000- A los & 2832300, da
# 2.017,550 como prociotde construeeidn de 84 kilé-
me rom, & sea § 44,750 como precio de eada kildme-
oo, Comparande este precio eon los que, fignran en
sn fabla de la pdgina 16, se ve qne easi puede decirse
que 5o o8 Estmdos Unfnlnm, Franein y la Argentina,
uifses de grandes reenrsos, pueden resistir la compa-
Faiin.,

Para que Ud. se convenza de que los asuntos de
In Empresa no han marchadoe con el desgreie qus
pudicrs imaginarse cnalguicra goe lea so follets, Ha-
mio I atencion de T, bacia los Balanees ya citados,
en los euales encontrard datos de lo qne se ha gasta-
ido en la constrnecidn actnal e eada Eildmotro do
Monos en adelante. AT mismo verd Ui, qoe la linea
de Pavas & Mooos costd, § 340,014-15, papel. 8i Ud,
desea mis detalles sobre las eantidades ¥ costo ac-
tual de construceion de eada kildmetro del 52 en ade-
lante hasta el 66 inclusive, que eran los terminados y
entrerados al Gobierno al estallar la goerra, dirijo 4
Ui, los siguientes cumdros, que le stninistearin osos
detalles,




™

L= T F-¥as

W R S T

P . TN VR

A E 0 My e N T Tﬂ‘g

i

Del k. 52 al 57, GO del Fervocareil de Antiogwia,
Del I-:.E-Ealﬁﬁ.pﬁ‘? 041 del -3 E?" i

Del'k. 64 al 66, © 976del  — ok

Reduzen Ud,, sefior, esas eantidades 4 o ili-
ﬁﬂ despuda si Whi“m{n en la ercencia de qur:!cﬁ 5
n no se ha hecho sino il
) “E‘}:Irmnhh ino despilfarrar los dine-

En |iv:e us 13 de su folleto lee lo signients
“La linea ﬂnaﬂuherrin A Pavas, mnal.mifn ;‘}r el
Br. Cisneros, es infinitamente superior, on cuanto 1l
trazado, mids no al material e la via, al teayecto de
Pavas al k. 69, construido bajo la Administrae in de.
partamental.” Es Ud., seiior, el primer: quo lanca al
blico esa afirmacion, In cnal no esti do aenordo eon
& opinién de ingenieros notables que har visitado los
tralajos constraides por admiulstracidn, comn Pe-
i, Cisneros, Alvarez Salus So.

El tra de Pivas al Zacalin, que es o mis
peligrose de toda la linea, y nd Dr Pavas { Moxos,
eomo dice Ud. on la paging 42, e asimilable, como
Ud. muy bien lo obsorva en 1o Migina 4, 4 la livea e
Puertolerrio & Pavas, v la n es porgne de Pavas
al Zanatin estaba casi forminada la ealznda constrni-
da por el Sr. Cisnervs, ¥ 1a Junta estimd eonvenients
un descchar aguellos trabajos en In regidu mwis eoato-
ga y dificil, por sns gﬂld&a eortes v tercaplencs, sino
aprovecharlos, no obstante ol incouvenients de las
poendientes de 46 10ilinetros, de que Ud. Lace respoL-
sable d la Tunta, debiendo sor ¢} 8r. Gisneros. ¥ (ase

Dooumairtos Gl ol Far 1 ja i |
ginn 19, . : rocarril de Antiooy ia, pé-

Lo la pigina 10 echa Td, Ia eulpa & la Juutn Li-
tectiva porgue ba construido un  Ferrocarl s1ficlen-
temente peligroso v atrevido on sn eonstruee in,
Eégam aecidentos como los de Palesting ¥ K

Todas las personas que sopocen este Foerrocarril
saben muy bien que Mareago, Palestinag,- Montecris-
o, Barcoblanco ¥ damiis puntos domde han oearrido
graves accidentes, s encuentran on I lines eons.
truida por el Sr, Claneros ¥ Lo ¢l Gobierno. Por
oonsigulente, sl algoion ha alﬂEg];u 0504 constriecion
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ek el Br. Cisueros v nd la Administeacion de la Ewl-
[rmEd,

Tambicn ex un hecho notorio que del Zacatin ha-
ela Corneolf ostid todavin por registearse ol primer ac-
cidente, v ésa o5 la linca constraida integramente por
bu Junea Direetiva.

No liay persona Imparcial goe no haya juxgado
fa Yinea del dacatin en adelante mochisine mejor en
coanto ol traende, ¥ en enanto al material v constroe-
cidn, qque la linea de Pocrtoberrio al Zacatin, téazada
Ssta integrumente por ol Sr, Olsberos, y eonstenida
casi en su totalidad por el misme seior,

UieMALEERA=— Todo aiuel qoe Tea su folleto so
fnginard qie es nna cosa resiclia definitivamento
por la duuta, qoe uo se constrairf cremallers, ¥y, e
posible que e1 esta materia oste T4, mal inforomdos
pues le sscgarvo que la Juita wo ha beeho aino reco-
Eer dilos sobee los diflrentes sistemes pova atravesar
L gmiebea, v, avugie Me Whittekln, - el subserito
han manifesiodo opiaiones condeatizs 4 la cremallera,
Ia Jueta ro hu resuelto que nd &8 haga. Entre los pla-
nos que yo lo mostrd on 16 erenein pmdo Ui, ver al-
s relativos & Wovas de ese sistema, lo que le pro-
burt que si se bw dstndindo este prai:luum, sin que
sasta ahora se baya resuelto si In cremmllers se dese-
el & se pdwie. .

Inamido voelva lo ansiada pax & Colombia, ¥ sa
vaelean & emprender los trabajos de este Ferrocarril,
habri que pensar de nnevo en el importante proble-
ma del paso de la Quicbra, ¥ volverd 4 estudiarse el
asunte de cremalleras, Coando aguel easo legoe es-
toy seguro de goe la Jonta Divectiva del Ferroearrdl,
fue e componded siemprs, como basta ahora, de per-
souns Wy bonorables, que presten agqoel importantae
survicio por puro patriotismo, tendrd el tino snficiente
E;ﬂ‘ﬂ descartar tode aguelle’ en que aleance 4 vislum-

ar el inferdés particular an pugna eon los intereses
renerales del pais.

ESPECIFICACIONES DE PUNCHARD.—Dice Ud,, pi-

ina G1: “Nos parece que es 1ogico snponer que si 56
escchan las cromallerns, diz que porgoe su emples’
no se antorizaba on las Especifieaciones, deberin el

Gobierng departamental haber eonstrido su Fu;m—'

L
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carril de acnerdo con las especificaciones qne e im-
puso & la Casa eonstrocto al hacerse eargo o ln
consteneciin ¥ prolongacion de la linea®, ¥ méis abajo
dies: “....es decir, Ia Administracion del Departa-
mento no modified la parte constroida para ponerls
de aenendo con s espocifieaciones, ¥ signid en Iy
prolongneidn nsando pendientes do 46 milinetros™

Lav razdn por la enal la Junta Divestiva noe cam-
bid 1o que encontrd echo pars sujetarlo & lns especi-
ficaciones del conteato Ponchard, es porgeee dichns es-
pecificaciones son completamenis absnrdng, oo b=
ve oeasion de probarle en 1882, v despids tuye la se-
tisfnecion do saber, por boea de o awmigoe, qoe mi
afirmaeion era confirmada con ! respetabilisimoe volo
del Sr. Cisneros, La Junta, sl cwprenilder trabajos no
I__ﬂ"fn u1_1!1gu|_:i|'u|. i e pn.'l.'q'q_'iﬁ eonvenisnte atenerse
las menclonmilag espe cificaciones; pors sl a6 hnbiern
puesto & observarlas, se babrin visto cn la imperiosn
necesidad Ao abundona, ¥ eonstruir por ot parte,
por lo mwenos dos tereeras partes de o linen yi cons-
truied:, os decir, por lo monos de Ta Unido al Zaeatin.
De Patvas on adelautc no bay pendiente de 46 mili-
wetros sine en ol trayecto de In bajada al Zaeawting 3
yii blee notar L ramin por la enal ese ervor, que LUd,
seiala, debe cargirselo al Se, Clsperes: ¥ no i la Josta

CUrIA DE PEANOSE DE Joxgs—Sobre lo oo Ud,
dice & este respecto, en la péaiun 32, olserve & U,
b sgrnic e

areey que hnbo oo pocede exageracion cuando
g dijo on Antioguia de una mang e gonere], qoe 708
PLANOA DE LA (aga PUBUHARD ERAN UNA DOFLY
ERRVIL DE L0% DEL [NGESIERD AMericaxo M Yo-
XEsg pero voy i probarle & Ui, que ol conespto ho-
bria sido enteramente expeta, jiusto ¥ razonable si se
hubieren iicho: Los EMriEADDs DE LA Oags PrN-
CILARD PREESEXTAROY AL AGESTE OFIOIAL, FARA QUE
ESTE ADMITIERA COMO QBRIGINAL, UX FLANG QUE ERA
CUPIA BERVIL DE UNQ Da MR JONES,

El Ingeniero pnevieana My, Jones: foe despaedideo
gin ferminar su teabajo @ poes apenns habin resogido
las notas de eampn de Medellin 4 Pavas, ¥ habia di-
bigade los planoes v perfiles de 1o Quiebra ¥ de In
seceidn el Poree; pero nd los du la seeeion del Nuos..

— 10—

Psi avisce b forrrmdt ¥ i ln Junta en 1504 [juLe s El}l‘l.’-fili
de planos para prineipiar trabajos de {:unatnm_mt'rp, ¥
esn enn el objeto de gne se nt!mhru.-m fquidn 1}lh11|ﬂrﬂ-
los planos v perfles de seecion del Nus, El Se L.
Joagnin Pinilis fue neombiemlo para ejecutar cse fras
Bivjo, ¥ & puede informar & Ud. que lo gjecnto con
datos fomamilos de los lbretas il Mr. Jones,

Vo teabimjd con este Ingeniero americano, § coma
sibalterno snyo lovani & on plans de la lines goe prn-
l:i['ill al feente do Fiprlboea, Unodin el 8r. Torees Marifio
e Hamd 4 su Ofcing v me mosted nn plano qoe los
omplenidos e Poncland le preesentaron pars ser apro-
hado, & inmediatinente pé Lol e EEn axactamente
jgnal ol gque yo habin tmllujnrﬂn al feente de Bar-
bosa. Saedinmos de apeajon ol plino de Mr. Jonss,
v al eompar.clg con ¢l de ¥V oancheal hallimos o6 moe
diferinn ca nmda absolntaaente, ni en el radio e nnn
e vy nloen by pumeaion, hast eentsinos de pie,
de los punkos en gre prineipian v (erninan las er-
vas, g0ree Uil gre esto sea posisla tratdindose de li-
neas en o ville & nivel, anclio ¥ despejado, si no es
nuo de lo: planos copia s#tvil del otro ? Miis taride he
vy bilo f saber de omt manera incontestable, gue cler-
(ymente ese plino e Punchard fue dibujadeo, comao
algnnos otros, con lox dutos tomades de las libretas
e Mr, Jonrs, :

11 ATos TECN1C08,—No veo moy elara I razin de
su'exteafier al uo encontrar en la Gerencia del Fe-

“procarril todos los datos téenicos que Ud. solicitd, ni

en I forma en goe los queria; pres 1a Gerencia s In
Ovfieing Administeativa de ln Empresa, ¥ no hay pars
que Lengin qoe encontrarse alli datos, que donde de-
ben (e existit @3 en o Oficing del Ingeniero en Jofo,
v esto fire 1o que 3o le dije, & Ui de palabra. Tengo
tatos parn creer gue Ud, no hia Tlnitqﬂu eata Oficing,
wi ha solicitado dato algnno del mencionado Ingenies
1o, ¥ por consigniente, parece que Ui ha obrado con
alguna ligereza al lanzar conee)tos tan depresivos
como aqnellos de que no 56 compiln los datoes téeni-
eos ue cualguiers Ingeniero ayudante panilin eam-
e 4 sn antojo la linea sin contar con la aquiescon-
eia del Ingeniero en Jefe; que los cambios hechos cm-
peoraban, en Ingar de mejorar la linea; que no existan
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perfiles ni planos de 1o que es hoy 1a linea, v, en fin,
que nadie ha pensado en haeer vua ealzadn estable v
firme, eomo lo requiere I obra, coneeptos todos qne
se eneuentean en su folleto ¥ que denigran ln repoia-
cidn de varios ingenieros extranjeros ¥ eolombianos,

Al no encontrar en In Gerencia los datos téeni-
cos que solicitd, y al haldérsele informado que prnla-
blemente en la Oficina del Ingeniero en Jefo no en-
contraria esos datos en la forma en que Ud, los querdis,
sino que tendria que sacarlos de Tos planos ¥ libretas
de los ingenieros, parece natural qne Ui, se hubsora
divigido & éstos en solieitnd de l;'liu?mﬂ datios; pero e
lugar de hacer eso, se formd Ud, Ia ilrsion de M1 en
esta Empress nada habia en orden, v se Jio 4 In jn-
grafa taven de dar palos e eirco, Lririai{'ll-]ﬂ nm ifm=
forme exagerndo ¥ errdnen | anade Tas primors ilus-
traciones de Colombia, a! eminenic Clonsiler Viis-
uez, ¥ por an condneto i la respotable Sociedad Co-
lombiana de Incenferos. Xo es disenlpable con on dis-
eipulo de Enolides el someter errores por talta de Jdn-
tos; pues ¢s deberadel matemdtioo asegurase o e
poser con exactitnd todos jos necesarios para despuds
abear on consecyrein, !

Eu enanto 4 la exeitacion que Ud. hace & 1n Jan--
tn -I:IHT_._I;. ) para que ordene 4 los Ingenieros que
w.}u'l?alrr_'r los datos, preclsamente cn lo forme ciogiro
Ld. Fo dispone, ¥ bagan log planos y pecfiles de 1a li-
ned desde Pucrtohorrip hoazta el (%imo kilémetro on
construceion, permitame inforiarle que el Sr, Tnge-
niero on Jofe, sin necesidad de excltacién de Ty Jon-
ta, sinn comoe. emploads competente que conoen ol
enriplivalento i su deber, habla principisde yvi eon
compilacidn cuando sstalld Ja guerm; pers, por moti-
vo de ésta so snspendieron. los trabajos de construe-
eion, se disolvid ol Cuerpo do Ingenicros, auedando
aolo fino para atonder 4§ los trabajos de sestenimionto
¥ cuidar del avehivo, y poreso hnbo de snspenderse
l-wcalizacion de ese proyecto. Por eoosigniente,
cargue Ud. esa falta d 1o guerra, v vo 4 los em-
]:-]e.nflm de la Empresa. Pere ln compilacion que &
ibad hitcer era wucho mdis completn v detallada de
la que L exige, ¥ para qoe U‘ﬂ s couvenza de s
verdad de o que le estoy diciends, invitke 4 Ud. &

e 1Y i

pasar & Ia Oficing de Ia Gerencia, ¥ alli vord Ud. los
libros, arreglados & propdsito por Mre, Whittekin mis-
moeen los Natados Unides, Esos libros estian folisdos
como wn Libro Mayor oo Contabilidad, ¥ el nfimero
e emla folio represonta ol mismo nimero del kild-
metro respective, Lo pagina derecha se destina para
dibmjnr ef plano, peril, detalles topogrifieos y obras
de arte del Kildwetro; v la izquolenda para eompilar,
miy bien ordenados on madros, les datos téenicos ¥
acondmicos del mizmo kildmelro,
Algunos de los datos econdmicos de los kiléme-
Cros construidos, destinados & colocarse en los men-
cinnados libros, prede U, verios en los enndros de
las paginas GO0, MV v U6 del Ferrocarril de Adutio-
quia; ¥ los datos [cenicos debon 1eposar en la Ofciug
el Ingenieroen Jefe, en Ouen ool by
Diice Uil en 1o pigfon 47 “En resmmen, la Janta

o i 1ug|:'ni¢mn, err v dho quitar le -u‘r,yﬁ- o 107 330
20, que se haliale localizada, . y -fzhmplnmﬂu pot
e 167 0 07, cosa quae loiliers sido 1o indienda,
on mneatra o) inion, se diers 4 o tarea de aumentar
Ia cirvatmia ¥ hacer ooe” on vex de una enrva,
cuvo srado exeedi-e 107 00 04, haya mnehas de 157
Ay e 207 0F 0 Estas son meforas inadmisibles
en el arte de constrofr caminos de hierro v los inge-
wicros v les micmbros de la Junts, debian de sentivze
apeiadas por tan mal entendida economia™

L Debo obscevar & Ud, que no es funelén de o
shunta el ir 4 acer 6 modificar trazos, ni naila de lo
relacionado con asuntos tdenieos, que son de ln ex-
elusiva competencia de log ingenicros. Por consiguien-
te, para obrar con justicia, 4 éstos silos, ¥ ng[a'i lav
dunts debio Ui, dirigic sn eepsurn. ¥ respecto 0 Gsta
permitame obaervarle que se comprende fiellments
que iy, recién salido del colegio, carece de la pric-
tica necesarin en trabajos en tercénos ftan mond afio-
508 ¥ quebradoz eoma ol de Avtioquin; pues parece
gue no pusde apreciar qué motivos ni cireunstancias
especiales paedan oblizar & un ingeniero & introdo-
oir enmbios on el traxzade de unalinea, Ademds, si
el ingeniers coloso del complimiento de su delbes
atiends al importante factor de ln economin, niego
ane seqa exocto lo gque Uid, pretende sentar como un
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axiomn incontestable: qre lns wejoras en wn olineas
prighlo fengdit que copsisbir prociseuiele o cambiarn
inas pltreas por olras de radio mager,

Bdlo ingenieros de poea experiencia pueden ma-
nifestar eseripulos porque se introdncen cambios en
un trazado aprobado por antoridol competente, -
xime si esos eambios se hocen, como sueedia en el
Ferrocarril de Antioguin, eon la aprobacion, v lojo
Ia inspeceidn v responsabilidid  del Ingenieeo en Jo-
fia. Cou mwneha razéu me repetia con frecnencin
ingeniore, & onyas drdenes trabajé, quoe asi como un
articnlo resnltaba mejor miontirs mis vioces se eorri-
giorn, asi también noa oea frren sevia mejor mien
tras mds cambios se futrodojernn en ella; pues no
hay linea tan perfectamente trozada goe we aludrta
algiin cambio mejorindoln. el tencese  preseniy
que los ingenieros ol Peveocarddl da Satiognin ne
eran contratistes par ejecutar la obea, sino eniplea-
dos del Goliiruo ; por consignicuie e de suponerse
que, s ot gling bien con sns debwres, no introdocian
eambiog'vn los teamidos gino  pongue dsi oot venia 4
o interescs dol Depociamento de Antiogoia, por los
viales ellos estiban encargudos de velar,

No afirwo ni niego, porgue no e consta, gue cn
Ia Jivien en pxplotacion haya corvas wis cermdas goe

oA que sguean en o informe de los Sres, Dogue y

Acchedo; pero, si lis hubiere, wo veo o oazdn  par
haeer alnnde 4: cavesomaiitin faifa de los empleilos
del Ferrocoeril, Esta livea 'niroviesn non moutaiag
viegon. o8 luderas muy pendiente: v delergabiles, v
eF posible, anngie no segene, queen s moehog ea-
gos e derentios gie han ocurrido, s& hoa puete -
gonm enrva wids cormula qne la qoe existia antes, con
el ulfeto de restoblecor el trifico lo mis pronto posi-
Wig pues es notorin ln b paclencin gue oo sstos easos
st apodera de los agentes del” Comercio v e los doe-
fius dle eurpn domnorada,

SUS FUENTES D ANFoRMACHON.-—No consta en
an falleto que Ud. harn becho mds e un vinje de
Puertoberrio 4 Cacacoli, el ¢énal dnrd siete horas y
modid, ¥ por s impresiones reeibidas en aguel peno-
so y-myll vinje, en plena guerra, ¥ oosado la mayor
parte de o= depurtamentos de b Bwpresa habian sns

-

Tridlo v a desorganizacidn mis & menos profunda, sin
D e e nardo detenidaments la lipea, ni shipuiers
Linbserss gutendide eon ol Iogenierg en Jote para po-
dithe dains, Lanza Ui, =0 folleto & ln ealle, con con-
copies demnasiaile desimveraliles, sin moncionar los
proyoectos que se han snspendide, & goe han fracasa-
do por gunsa de bn goerin, ¥ damndo & entender qoe
bewilin Do mpgbo g Bay Doy nooes gine o quoe siemprs
b habideo, & sea, o] estade normal de ln Empresa.

Bi L-'l?. hubders pedicde informes ol Comercio le
iabirinn dicho que potes do 14 goerrs, ¥ hasta moy
avanzaula éta, poes i aenmaleciin de earga adlo eo-
promEd O principios de 107, go habin absslotamente
demora cn ol transporic de la carga, ¥ ningfin comer-
eiante Wegh & pevzae en el epminos/e Islitas, Le Lia-
brian dicho taabién qoe e miceial podapte ¢ea el
stfieiente, por lo genern!, Ui prestar m, sTeeio sa-
tisficdoriog g todos [os dias habia, por Joomenos, un
treeh pegnlar qui portia de Poertsbervio & las 6y
30 m. m., v Nognbe b Carncoll & 'agi0 v 45 0. m., ¥ que
salin de cdtn Bstacidn 4 101 v 30 p. m. y legaba &
P etoberrio 6 las 5 pe g0 para quae . se conven-
mo il gque éstaes o vEcdiil, Hamo o atencion de Utd,
Lacls los Inerardés niimeros 2 ¥ -‘!}a[mhlim:lm en los
IJ:'I]_;‘iI“l‘H 541 388 del Ferrocareil de Antioguin, Estos
tineraviog o enmpling tan estriclmmente como era
posiile) v en ellos enconteari Ud. Ja parada obligada

. e gine hablé atris.

. La linea se encontraba en boen estado de servi-
eio, como puede verlo oo los telegramns del S, Ois-
neras, de feeln 29 de Marzo de 18898, v de Alvares So-
las, de fecha 6 de Febrero do 1830, En el primers, pi-
gina G20 del periddies  cltado, se lee: “He recorvido
eon vendadere placer toda la linea desde Puertoberrio

hasta el extremo, ¥ me es grato manifestarle qoe la.

b eneontrado en perfecto estado de servicio, bajo
nna organizacion perfectamente adaptada & las cir-
ennstancias” El segundo se eucoentra en la pligiog
TEE v dice; “En tren cxpreso hice hoy la visitn 4 Ca-
raeoli; se emplearon enatro horas ¥ modin en vinje re-

donde, Encontrd la lines oo |IL1E1IE[LI1} eatailo de con-.

serviaciin, especialmente de Pavas 4 Caracoli”
Esta vra la situncidn de la Empresa antes de la
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.%unmy pero llegd éstp con todos sns horrores: se pe-
tiraron

1 gran niimero de trabajadores, unos como vo-
lnntarios, otros como reclutas al Ejército, otros como
FI'JHIu“Em-E- fl Ims Mﬂlﬂ!ﬂ 111,1 “I’I{'i.l,ll_!hii_""' el 55|_|_-4J|g_-|||i|q_'--
ron los trabajos tnn brnscaments e |'Im, herramien-
tas las arrojaron lejos, v hinbo :Fuﬁljr despuds § roco-
gor !n que ¢ cncontraba en el lugar de los trabajos;
se dizolvid el Coerpo de Ingenieros ; se snspendicron
%}rﬂlﬂﬂu&- Importantes iniciades en el Taller y en 1os

odegas, ¥, por dltimoe, laseparacion de emplesdos 3
obreros produjo una profunda desorganizacion, Fsto
o5 el estado en que Ud, balld el Ferrocaril, v porlo
que diee en la piging 5 de s folleto, sc comprende
nue Ud, considera dae como el c-tado unrmal da ia
Empresa, (fald Ud, sefior. ¢ dignara rectificar sus
conceptos como un teibuto que paga dla justicia y {
Ia verdad,

__ Ese abandono dde la linea dio por resultado 1o ri-
|[IIIE destenecidn del waterial redauie, ¥ por eso ha
sido imposiile dar :basto ol movimicuto de la earga.
e suspandit también la constroccion de ia o< acioss
Bodeg que se prineipiden Puerioberrio, v por esqg
ha gnfrido ¢l Comereio las congecnencias de] deterio-
rigen de sus mercancias, especinlmento por motivos Je
inundaciones en In lilu?h'-gu. construfila por el 8r. Cis-
pores. 'eve para ser justos, cirguele 7d. todos csos
males f In gneren,’ v oo d la Junta Directiva del Fe
reoenrril, que ha hecho wis e 1o gue padiera fne g
narse Uil para contrarréstar. Jos perniclosos ©fectos
e esta cran ealamidmd. :

Enpso yiaje que U'd. hizo de 54 hoas es imposi-
ble que I'd. haya 1mt'[_hln- examioar la linea parn jnz-
gar -.]J'.;:l luir_tm.- an clla se ba hecho,

or lo que [Tl diee en el segando aparte de 1o
pihging 5 ¥ en las tres s 'I'iu[:‘l:fm ile: 'I.!tr:r:'lginn 45,
s¢ comprende ficilmente que Ud, se sorprendié con
el aspecto majestnoso (¢ fpponente del poente de
Mg, ¥ creyd que esa et la doics obea =6lida en toda
Iﬂ ]lﬂ{m, EJ I“Il"llll!' lil." :';l_lj! [ l!l;_' :1'|_'|_||:|||!“n|I di“'u:i,“‘ 1
pot &80 lo vio Ui, aunque &ilo de posoen ol tren, ¥
la I'rl]:-'.!tﬁ bueno, Xoodiee 10L& vio &) [zt de ','lu[u.ll.:.-
nay, que tambicn esde armadora @ vecta; pero si b
biera examinado Ia livea con ln detenecidn NeeeEsaTis

— 35

para rendie un informe exacto, habrin visto gque todas
lia obras e hazia ahora so han hecho, bajo la admi-
nigtraeidn de la Junti, parm reemplazgar por lo menos
B0 poectesde madern en Ia linea del Sr. Cisneros,
porotves de cadicter permanente, v las que se han
hoecho e la linea nnova, son tan solidas, dadas Ins
cirennsiameias de cada enal, como el pnente do Nns,
nue tan favorablemente impresiond & Ud., Muay difie-
rentes habrian sido sus conceptos relativos 4 1o linen
g T hobiera examinndo los viadoctos de Marengo ¥
Monteeristo; los pnentes del Socorro, Palesting, La
Negra, La Babilla, Malona ¥ e uis poentes de acero
v obras de arte constroidns dorante s administeaeion
ile la Jnnta Drectiva.,

Alli se han constrnide wrehos fundaciones. s
eimento tralde de los Estades Loidos y de Fovapa; ln
obren Ao mamposterin v ode sccro no dejs nowlhogné de-
seair, ni ann al mis e <igente, ¥ aqoetiys wabajos hoy,
por desgracia, juspendidos por motizes de la guerra,
no los ha vis'o [T, sehor, v fupresentan un esfierzo
lamidable que ba merecidg o aprobacién de enantos
jineniore: seriog ¥ desprevenidos han visitado ol Fe-
rrocarrl de Antoguis.

En Barranqgidiln estin demorndos, por cansa do
Il gmerra, slis earros de pasajeros que se pidicron
dlesile Abcil de 1901 v i se hubieran recibido oportu-
numutite, el serviclo serin hoy mejor que el gue Uil

_eneontrd.

Otro error, por falta de datos exactos, cometid
Uil, en ln Carta-Prefigio de su folleto, cnando dieo
que el Sr. Josd M? Villa hizo sns estndios profesiona-
les en el Instituto Politéenico de Troy; pues dicho se-
jior estndid ¥ se pradud en ol Tostitnto Tecnolbgico
de Stevens en Hoboken, Ko ol catdlogo de aquel -
mass Instituto se menciona, como uns hours para el
Establecimionto, ln tesis gque José Marvia Villa poe-
sentd para optar grodo de Ingeniero Mecinico.

Usted, sefior, viene de nn centro muy civilizado,
¥ llega 4 su Patria enando estd combatida por una do
Ins revolnciones mis desastrosas que registran los
nnales de este Continente, ¥ sin entrar en considera-
ciones de todo lo que esta gonerma ha echado 4 pigue
y de las grandes desgracias que actunlmente afligen

1
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&1 pals, se ha forjado la idea de que todo lo male goe
enciuentra ba sido siempre asl, ¥ se niega & admitir
toilo esfoerzo que sns coneinda lanos hayan hecho por
el progreso ¥ prosperidad de la Patein, 81 Ud, hubieras
sl miis |3nuh-utu£;juiuiu.~iu en s08 apreciaciones, hi-
bria solicitado mas informes, ¥ babria sabido que
basta que estalld la goerra habia en  Autioguin noa
r]IIIlIl-'l Departamental de Camiuos, que atendin cou-
venlentemente & todos los de herradnr;  que se cons-
trnyeron varos cnminos nnevos v desvios may imgor-
tantes, v estoy seguro de que sila gonerra no Loliera
nterrmmnpldo aqoellos trabajos, el Gobierno estaris
prestando asidos atencién 4 las vias qoe Ud, reco
mwienda en la pdgina 51 de sn folleto, AN pene .,
enlre esas vias, Ia que va de Sousdn sl tio Magilaie-
bty ¥ uizd no sepa Ud. que vd los bijos de 1 progre-
alati eindad de Sonsin :lrg.:lllih'::u'ui'l i Eociedl
andnima, que tralinja eon ampeiio en In realizacin do
aquel bello proyecto, ¥ quo estey sognre que o Gos
Lissrno AP0 v v onaxilaek tan preom ta eomn s Sirenns-
taneins lo permitan.
Uiz pananias sas—Al tratar la faz econimi-

ci Cindnstrial de o enestidn, oo b sido U, mie 1
liz gue al conguyer I porte t&::nim ¥ almivistrativa,

- Diee Ud, en la pigion 50: *; De qué puede sor-
virles apoblaciones como Remedios, Avorl, Yarumal,
Frontine, Urmo, Jeried, Maniziles v Sonsin ol que
exista won vin [osmrde Poscioberio & Modellin i

. Me sorprende ol gqne esta elise de argomcuta-
l.'iul_l sea lecha por unn persona ilus rads, i b es-
tudiado én Europas el imporiante probloma de la eeo-
nouiiz en los tronsportes pues pard probar gue, o
sulumente aquellss poblaciones, sino evalquiera del
Draprgrtamennte, recibicd Deneficio divecto del moneios
rile Ferrocdrril, basta preseutar un ejempto de los
Dotz triviales,

No se pnede negar qoe Medeltin s ¢l eohitro co-
mercial de Antiogeia ; poes de sqoi salun las mer-
vailesias que van 4 abastecer, no solamente la wayor
Pt L il las pubiligiones de este Departamente, sino
tambic algunas del Canea y del Tolima; y por con-
sigilente, si por ¢l hecho de baber un Terrocarril de
Poertolwerric & Medellin se aborrsu, por ejemplo § 30,

—a7 —

civ el flete Je nn lalte de mercancias, v ese bulto lo
venden en Medellin para darlo al consumo en Jericed
& Audes, porajemplo, jno cree Udl, que los habitantes
e aquellas poblackones, que compran la mereanecia
sl aguel Dilie, obtienen directamento el beoeticio o
aquellos # 30 ahorrados en fotes? Ademdis, los agri-
enel tores deaquellas mismas poblaciones, que enltivan
frntos e exporineion, §no reeibivin algin beneficio
direeto =1, en lngar de fener qoe Hevar su café hasta
Poertoberrio & oo de auimales, To Hevan por ese
woslosn medio sl Lasta '_‘lll.ﬂiulli]h ! Hl|lll [ l!ﬂ}l‘llﬂll
iy i treen e lo eve & Poecbobe T Y ese beneti-
wber dliceets de los agrien Hores jno resaliard en bene-
ficio de Lo masa aooeml de la poblacion |

Hoy alin cabin seriameni s gme gneodns Ins cinjne-
gag de eaid de Soroeste, debido prineipalmente 4 la
garesLin e todos los Hllim'.il'nt:i’ ile los bennsportes.
Siombiern oo fercocs ereilde Medellin & Poertoberrio
Jeree Ui, gne can amennza tepdeit Ingar de sert

Si fuern exacto su omody de argumentar, seris
evidente qus lasta alyecuads abris gnsulo el De-
i tmmento con el '.1.'.3.'-.'L'Iu il ferrocarril que luay en
cxplotacidn de oeroberrio & Caracoli, ¥ que sola-
mente estas Jdos pequeias aldeas v las chozas miser-
bles de s vid Imln'imr recibido alghn beneficio, 51 s
heea vnd enenta exacta de todoe lo goe han valido los
Setes de todo lo transportadoe por ol Ferrocarril, y se

comparia eso con o gque habrian validoe osos franspor-

tes hechos por ol gamine de Islitas, estoy seguro de
que resaltaria que ese corto frayeeto de 'ﬂ.:l férren, Lan
winl mirnde por Ud, le ba proporcionado, no solo Y
Medellin, sino i todo el Departamento, un beneficio
dlivecto que vale en dinero mis de los 8 4,500,000 que
17il, dla eoino cospo del ferrocarril.

Por lo que Ui, diee en la pigina 51 se eompren-
e que Ui, trata de hacer creer que vale lo misme el
transportar ona pieza pesada de maguivaria de Poer-
toberrio & Andes, por ejemplo, haciendo todo el trans-
porte por an eaming dalwrr:uium, que sl se transpor-
ta por rieles hasta Medelling ¥ de esia cindad 4 An-
des, por cnalquiera otro medio; pues Ud, da & enten-
der que nada ganaria 0o minere de Andes con qne
haya un ferrocarrl de Puertobertio 4 Medellin, No
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58 necesila tener mncha ilnstracion, sino simplemen-
te bnen sentido comtin, para comprender qoe sila pe-
siila maquinaria se transpocts en no tren de ferroen-
rril en eonalguier tmyeeto de 1o via, el duefio de ¢lla
recibicdh nn beneficio directo equivalente & la realue-
eidn de flete en aquel teayecto ou que s B uinari
haya sido transportada por reles, ¥ nd 4 loma -ﬂ.u mi-
males, 4 en carvetillas arcastradas por bneyes, 6 por
enaliniera oteo de los eostosos métolos empleados cn
Antioquin hasta abora para transportar piczas may

pesuilas,

El Ferrocarril de Antiognia estd destinada, no

silo & venir & Medellin, sing 4 prolongarse hacia el
sSur hasta la fronters del Canes, v i onirse e el M-
turo con la linea que se constroya oo agquel Departa-
mieaita.

Biso ha de pensar en ol melelanto material del
]IIIT!EI, 1 |Ia._'!." ilda i e la l,‘.:r||511'|_.|1:1,':|_|;|l! ila ferroea-
rriles e presentari en prinmera lioea. Lo ese caso de-
be aten dero de preferencin 4 las vius mis importan-
tantes, ¥ madie negars que en Antioquin 1o lines l]rlm
P on sotunmicaciin & Medellin con un poeceo thie
vial es mis importante que cualquiera otra, por ser
esta capital el centro comerein] del Departamento, 5§
ea0 o5 0 goe se ha estado hacienido, v 3 pesar da to-
tos 108 estinerzos, los recursos no aleanzan para aton-
der convenlenten cuied-ba comstraceitn del ferroe .-
rrily jdqué viene el distraer s atenecidn del pildico
hacia otras lineas, que SEEUIMINCNL, Seril menos i
gentes qae la que doa 4 Medellin cons un prerto
fuayial §

Ni los sefiores (del Banco Kepnblienno, ni nadie
en A ntioguia, ba pensudo oo qoe se {le_um:h_lt-n los en-
rtinos de herradura para atemder s6lo al ferrocarril;
pere naulie poldei negar que dste se presenta come ein-
pueesa e primera necestdnd parn o adelan te-material
del Departamento. pues esti Honada 4 desarcollar
todas las demds industrias, qoe hoy desfaliecen por
faltu da transportes barates; y por eonsigulents, nin-
guna exageracion hny al considerar el Ferroearril de
Anfivquia como la empresa indostrio mis importan-
Lo para todo el Departamento, v i In realizacion do

—

Bsa valiosa obry dobe conenrrir todo esfuerzo patrids
Len, desintercsado y generoso,

Frgna pEsEoNTC L —Como Td. s& tond Ta liber-
tad de e=pligae en campo djend, permitume qoe yo ha-
i o i s,

El gue nn literato doctrinario invoque 4 las mu-
sid ¥ s estilo forido v elegante al escribir Iy rolacidn
de uoa Visien 4 uoa empress, CIYOS [HORrresos le eanti-
varon, pavece meyos censurable que el que un mate-
milico, que debe siempre nsar ol estilo severo e las
clencing exaetas, invoque tanbida 4 les tiuEas parn his
Har del tone! de Danaides, de laCabesa do Medusa,
e la enja de Pandora, v Yue ne solaments haga uso

irecnente, bien ¢ wal, de figuras Ao retirien, sino qra -

Hene sus eserito: do citis en i, sebitvio 4 0 e T
neralmente soapela paen o-tetar eradiclsn onbEen-
recer o sunto principsl. R

Lim la piging 27 hase Od, un EraNa cargo, injns-
Lo i i mvoddo de vor, al Gobierga e Antloguing pues
alli se lea: "Hibia sido comil en Auntioquia, entre
Jos enearga dos de la Cosn Mibliea, ¢l eonsiderar co-

Mo una victud adminlsvativa 1a prictiea de quitar & -

loe asociados paradar al Tesoro, y soa por ¢l desea
o inostrarse arnceitsos administradores, con el fin de
ASLENEAY PUr st modio sus destinos, 4 sea s6lo por la
vanidad de aparecer como  eslosos guardianes de los
intareses piiblicos, no halia derecho algnno de pre-
vasad que no prdiera ser coneulendo por dstos, eual-
quiers que foera la maners comwo eslnviers constitnf-
do; ¥ esto, sin parar mivntes en que el interds colee-
tive no es otro que el eonjemnto de los intereses jndi-
viduales, y en qne la misibn de  todo funcionario no
s 8ino la de velar por la efeetividad de los ilerechos
de cada wne de los individios oo componen la co-
munidad. Y de tal snerte habia tomade CUCTP €518
Frﬂﬁtt«m. que habia Negado 4 toreer ¢l eritorjo Millico
wsta el punto de qoe cada despojo que tenin lugar,
eon tal de que vo fucse d reflofr divecta v ostensible.
mente en favor del bolsillo del emple que lo eje-

entaba, venia & eonstituir para éste un timbre de hon-
Failoe,”

“Inspirados en tan perniciosa prictica foe, sin
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fludn, como nuestros gobernantes, que hnlﬁl}ﬂ yisbo
siempre impunemente vielada por los gobicrnos ln
I:npipiprlml il los eolombianos, sin que st 1 '-|1'Ilﬂ'|-‘"ll
jamdis podido defenderse del despotisma del poder in-
vasor, creyeron com wlo ejercitarla par violar la pro-
piedad de individoos extranjeros que contaban 6 lx
espalila con ¢l apoyo de gobiernos gue 8 garantizan
v saben hacer respetar 1o efectividad de los dereehos
de sns stibalitos.” ;

(Al sefior jedmo yerra Ud. en esta injusta ¥ ca-
lamniosa apreciacidn! Tengo el convencimiente inti-
mo de que ni el gobicrno Tnglés s mis vespeliosg del
derecho de sns siinlitos que el de Aotlogoia, sin dis-
tineidn de partidos, de la propiedul de sus asociar s,
Esti todavia por registrarse ¢! caso en e ¢ Poder
Judicial de Antloguia, abidande sn polls y santn
inisitn, haya lesionado [og intereses de nu partienla:
para favorecer los del Tosoco Pliblice, ¢osi se regls
tran casos en (ue, como e el pleile del anvin, In
sentenetn (el Tribunal haya recaido =ubre el Gobier-
noy, ¥oéate s hayn sometido & ¢lla y la liayi I:I:I.IIt]'I‘!l
o, Mientras ¢l Poder Judicial se inspire o0 los prie-

- tiens de sns antepasados, nada bienen qué teuer los
partienlares, secn nacionales 6 exiranjeros, pics s
ilerechos serun siempre respetados v poestos i cnbiops
ton whe tonlo abuse v eapifia.

&1 Ud. estd eonvencido de que el Gobicenode An:
1,im]u'm15r..L|..‘-mrltrrw|f11r--.-|'|=|-r':]m;..n predeticas, estodispes-
to a obrar deomala fo pedme. cxplien Uk, sehor, satisd
faetoriruente el hecho de qua-¢r ding pasalos se ba-
ya dirigido Uil al Goblerno haciéddole nny prop s
ta parn non obra importaute en el Dopurtamenin!

Pareer, seiiory qne Ud, no siente que seat exac-
tos los enlnmniosos enpgos que hace al Gobioruo, sing
e eses coneepios, que Bl janiis debid lanzar, aon-
que no fuera sino por guardne ol decoro de s Patrei,
hayan sido dictados & Tl por labios extronos,

o Toea & Uil probar yne son ciertos fos eangos que
hiee, sefialando los casds e qne el Gobiemo haya
auitido 4 los agociados pam daral Fiseo, Lo qoe yo

voo, teeapacilamio ®obre este asunto, son los intere-

ses i) Fiseo arrebatidos & enda paso por los parti-
enlares, Si en lo que Ui, diee se reflere & los impues-

gt —

fos y contribueiones, yerra, Porque todos los golier-
ned del mude, ann los mis eivilizados e LT, ha
Visloen Laropa, viven de eso, y BEEnrnnente no fhe-
nen otra fuenie de vida; sise refiere § las exncciones
fque el Gobierne se ve peecisado & hacer en tiempo e
Ruerra, yerrid tmnbicn; porque es sabido que todos los
gobisrnos del munde  Ban  apelado yoapelan § esos
medios, para atender 5 la mdis apremiante e las ne-
cesidades, que es la de oxistir; ¥ 81 se refiere al coso
nurtienlar de Panchard, veren bodavie mds, Bl mal
:-_-r‘.-.-mmm Punch:ird no estd, erfalo Ui, e ,;:1 v

]41'|l:u'|-t_-. eomo Wi, dice, por parts dok Goblerme de An-

troquia, sino & el eanteato 1 ismo, que se celebrd cor
i Cien desprestigioln 5 fallida, que unnes pensé:
en cnmplic io pactade, To qoe e el Departamon o
fue suspender, por su parte, «| eumplimiento de ol
gaciones viinosas, enando v4 i parte controria habia
roto s .uugaa.rF compren i el Gobiern que ern vie-
tina de miserables can hollones, ;

Ahora bien, 57 1y conseencn \Jel eréilito en K-
fopa ha de wigie al pais sacrificlos eomo el e ilejarse
explotar por Compaiiay ¢ especnladores sin eon-
Ehmﬂ:‘a, debe ronuneki desde abiora 4 tales eriditos v+
4108 Limestas consecfiencias que de ellos =e derivan -

["n_ral'h terinar esta larga ¥ pesadln carta permi-
fame Uil “sefior, nom observacion, No cren Ul por’
ne momnento, goe mi intencién ha sido mrlrlil'l:{:ur]i
Uy ni mocho menos elodic 1a responsabilidad qne
me corresponda por los errores qoe haya eometido en
ol desempeno de los empleos que be servide en o] Fo-
rrocarril. Confieso qne bay macho que correghe, ¥ qua
no todo ha estado siempre ajustade & la tazon ¥ i las
exigencias de In Hmllmn; pere mis intenciones, v Ins
de mis compaieros o Inbior, han sido slemprs e
¥ hoy vemos con dolor, no sdlo que ln guerrn ||m;-
arrebata el froto de seis afios de teabajo honrado, s
no también qne hayva qnién se niegne & reconocer los:

esfnerzos que bemos hecho,

No son éatas las cirennstancias para que 86 nos
Juzgue ¥ sa nos tache por no haber aleanzado por
motives ajenos & nuestra voluntad, el noble fin 4 ey
s¢ dirigian nuestros esfuerzos,

L TIM'E':E“&-_ L T O O T T I I T L T e ™
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