Sabado 30 de Julio de 1983

Coordinadora: Fanny Patricla Guerra Gémez
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Medellin: “Botica los Isaza®, “"Colombiana de Drogas”. Droguerias: Las Mercedes, Céspedes, El Hogar, Medellin, Rosales. San Roque.
Santa Fé, Sucre, Tarapacs, Ya, Andina, Nueva Popular, Super Drogas: Pedidos al por mayor. Tels. 240-2307 - 250-6428 A, A.39605 Bogota.

En el afio de 1973, al establecerse ¢l
subgidio en el pais, el gobierno
nacional canceld a los transporta-
dores propietarios de wvehiculos la

suma de 600 millones de pesos. Para
el afio de 1980, ésta ascendid a los 8

mil millones. Se estima, con base en

datos oficiales, tiue esta cifra podria
sbrepasar os 13 mil willones du:
PR 1833,

Este pago es calificado por algunos

como una alcahueteria del gobierno.
Quienes piensan asi crnsideran que

semejante politica va en detrimento

del transporte porque no s¢ estimula
la actividad de los empresarios de

ese gremio—3 viajes... y listo—,
Otros, por el contrario, afirman

que e5 una gran ayuda y conceptian
que en caso de no efectuarse, el

usuario tendria que asumir por
completo, v muchas veces con difi-

cultad, el costo real del pasaje.
Lo cierto es que se cometen abusos
a granel, afirman estudiosos de la

problemética del transporte. Hay
buses, generalmente los viejos, que

hacen tres viajes diarios v esto le
reconocen las autoridades. Este
numero [ue el minimo exigido para el

cobro del subsidio. Se fijé con un
criterio éminentéemente "localista’

teniendo en cuenta la realidad de las

rutas bogotanas en donde, eén una
jornada de 8 horas por la longitud de

las mismas, era razonablemente
mayor para que no s¢ hicieran mas
de 3 recorridos completos. Se cumple

con lo estrictamente necesario y
luego los guardan, y al [linal del

mes... s¢ quiere puntualmente el

dinero. —De hecho se presentan
atrasos hasta de 3 meses en la

cancelacion del mismo por parte del

gobierno—. Esta acusacidn es reba-
tida por Cotransa: Si lo anterior

fuera cierto, jcdmo se explicaria el
deterioro de los wvehiculos con sdlo

trés recorridos? Y Jcomo podria
efectuarse una movilizacidon masiva?

OTRAS EXPLICACIONES

Maturalmente, en lo del deterioro,
no es ¢l inico factor que incide, el

hecho de hacer viajes. Hay que
contar con el paso natural de los afios

—Como se¢ ha afirmado, ya el 40 por

ciento del parque automotor de la
ciudad tiene méas de 15 afos— el

mantenimiento v el estado de las

COLAGEND v

sus propledades aumantan lo

coptacién de oxigeno, restoura al tono y elas-
ticidad de lo piel, fovorece la reproduccion y ol
desarrollo celular.

3. CREMA HUMECTANTE NACARADA: Lo protege
dal resecamiento de su piel.

Contiena filtro solar, para que su plel obtengo
una total proteccion. .

Este es el triongulo de belleza DORIAN DAY,
para una piel fresca, lozana y sin arrugas.
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CDOREGMCD(MJ presento...

su tridingulo de bellezo para mantener su piel,
fresca, lozana y sin arrugaos

1. CREMA LIMPIADORA: Pora que su piel gquede
libre de impurezas

2 CREMA NUTRITIVA: Elaborada o bose de PLA-

CENTA, liquide AMNIOTICO,
enriquecida con YITAMINA E. Para cbtener uno
pial suaove, fresco, que previena lo aparicién de

%

vias. En cuanto a la movilizacidn
masiva... también hay que contar

con agquello de que en la ciudad existe
un déficit de 144.308 viajes persona-
dia.

FPOR QUE SE CREO

Para la mavoria de los transpor-
tadores, el page del subaidio no es
mds gue uwna contraparviida que el
gobierno debe dar a los transporta-

dores y transportados. Todo por el
hecho de no establecer desde un

comienzo una tarifa real. ""No es un
regalo para el empresario, simple-
mente cubre lo que el usuario no
P-E.Eﬂll'. -
=""E& muy costosa la movilizacion
de pasajeros, ¥ al parecer, nadie se
ha percatado de ello. Nosolros nunca
hemos podido poner un préecio justo.

=La gente cree que el transporte

es algo asi como una casa de benefi-
cencia. Se nos dijo desde un comienzo

que esto era un negocio. Pero, es

desigual desde todo punto de vista;
s¢ pierde ¢l sentido de la oferta v la

demanda’'. El gobierno controla las
importaciones de partes ¥ repuestos,
deja en libertad a los concesionarios

v no pone freno al precio de los
insumas. Y nosotros debemos so0-

meternos a los precios y tarifas’’.

;Y COMO APARECIO?

Antes del afio de 1970, Colombia era
un pais, no solo productor, sino

exportador de petrdleo. Posterior-

mente, ¢ gestd una crisis energética
con una grave incidencia en los

distintos paises y s recrudecid adn
mas en ¢l sector del transporte, por

ser la gasolina el insumo mas im-
portante de éste,

Esta diferencia del precio inter-

nacional del combustible con el in-
terno, hizo que para Ecopetrol se

[ueran acumulando unos cosStos, ¥

fue por ello que se establecieron dos
clases de subsidio en uno: para el

transportador y para los usuarios.,

Todo esto se gestd, ademas, porque
Colombia nunca pudo téener un precio

rcal del galén de gasolina. Es decir,
nunca vendid al particular ¢l galdn

del verdadero costo. ""Esto @5 una

politica cerrada; s5i desde un
comienzo se hubiera lijado el precio

real, ¢l usuario se habria acostum-

brado a él.
A mediados del 72, cuando se

empezd a percibir la crisis energe-

tica, los sindicatos de conductores y
transportadores presionaron por los

reajustes, A medida que se hacian
505 ajustes gradueales, se estaba
creando una situacion de orden pa-

blica peligrosa. Fue entonces cuando
el Estado ¢ vio en la necesidad de

estudiar una estructura de costos ¥

de determinar el valor que debia
pagar cada pasajero por su movili-

racloén dentro de la ciudad. Esta en
consecuencia, seria una tarifa alti-

sima por cuanto los insumos estaban

subiendo vertiginosamente.
Posteriormente, se hizo un estudio

para determinar quienes utilizaban

realmente el servicio vy si estaban, o
no, en capacidad de pagar lo que sé

estableceria. La respuesta fue la
esperada: "El transporte lo utiliza-

ban las clases populares, las mar-

ginadas y el sector estudiantil™.
Una wvez determinado esto, el

gobierno se dio cuenta que tendria

que trasladar el subsidio a los usua-
rios, cumpliendo simplemente con

una politica social en beneficio del
transportado a nivel del servicio

urbano.

EL DESMONTE:
SIONO
“Si m¥ preguntaran si estoy o no de

E

acuerdo con el subsidio y el desmon-
te, tendria varias cosas para decir”’,

expresd Rubiel Valencia Cossio,
ex-director de Intra. “Desde el punto

de vista social, es algo justo, porque
en caso de no hacerse el pago del
subsidio, el usuario seria el dnico

perjudicado; pero desde otro dngulo,
¢% algo antiecondmico v antitécnico.

porque, frena una actividad que debe
regirse exclusivamente por la oferta
v la demanda’”.

S¢ ha hablado insistentemente de

la nacionalizaciéon del transporte
como una posible solucidn al des-

monte del subsidio. Se considera,

ademas, como una posible alterna-
tiva viable: la reposicién del parque

automotor,

La primera opcidén, para el con-
senso general, "es un desastre™.
Esto, ademds de acarrear con todos

los inconvenientes que se presentan
actualmente, implicaria la adquisi-

cibn de todo el parque automotor.
{Cudndo terminaria el gobierno de

hacer esa inversion?

De otra parte, ¥ lo confirman

muchos, ‘"el Estado es un mal admi-
nistrador’'’. Un cCas0o concrelo sé

presentd en Medellin cuando hace 15
afios se puso en marcha una empresa

municipal de transporte. Este expe-
rimento durd poco tiempo vy los

resultados fueron funestos hasta el
punto de tener que liquidarla. ;Y qué
pasaria con la segunda conside-
racion? jcon la reposicidon de vehi-
culos? El gobierno, afirman los
iransportadores, deberia propender

por un fondo de reposicidn obligato-
ria del parque automotor. Pues si no

gé¢ prestara esta ayuda para los
pequefios transportadores, seria
imposible el cambio de sus buses ya

gue un wvehiculo viejo apenas se

vendera por 200 mil pesos ¥ uno
nuevo sobrepasa en precio los 3 y 4

millones. 500 buses nuevos hacen la
labor de mil wviejos ¥y mas''. Se

entiende la reposicién unida al des-

monte del subsidio, en cuanto a la
idea de que todo bus nuevo no gasta-

ria lo mismo.

El TSS o Transporte Sin Subsidio,

ha sido concebido como un medio
“‘ideal" para abolir la medida to-

mada en 1973. E1 TSS rige desde 1381

v a ¢l tienen que acogerse todos los
buses que desde entonces ingresen al

servicio urbano de transporte de

pasSAajeros.
Con la reposicidén de vehiculos se

pretende una doble tarea ademas de
aofrecer un bus moderno, s&¢ estd

librando al Estado del pago del
subsidio. Esos dineros se economizan

gradualmente y podrian pasar a un
fondo de reposicién obligatoria. En

tres afios habria casi cinco mil mi-

llones de pesos.
Eso supondria que a partir de cinco

afios desde la fecha, ningin bus
permanecerin mas de B anos en

Servicio,

El plan suena muy bonito, peéro
hasta &1 momento no ha tenido ma-
yor acogida porque no ofrece las
condiciones necesarias para que se
haga realidad.

HASTA CUANDO

El hecho es que el pago del sub-
sidio, se seguira llevando a la pric-

tica durante mucho tiempo, por lo

menos mientras el TSS no entre a
operar de lleno, o se contemplen

oiras politicas.
Para ello se requiere una verda-

dera accién conjunta que agrupe

tanto a gobierno como a transporta-
dores, con el usuario de telén de

fondo. Esto con el fin de lograr én un
futuro, un servicio que satisfaga a
una giudadania avida de desplaza-

miento efectivo y comodo.





