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Como en las leyendas sobre las

princesas gque emergen repentina-
mente a la superficie de un lago, pero
Ccon menos romanticismo y poesia de
por medio. En una calle empinada de
Manrique-Guadalupe, un nifio
juguetdn sale de un hueco... Un hueco
en plena via: juguete nocturno,
temporal ¥y peligroso de un pequefio
paisa.

También de noche... mas alla, una

mujer de edad salva, milagrosa-
mente, su mercado (y quizd su
mercancia) de ser triturado por las
llantas de un bus que reversa e¢n un

cruce estrecho y desolado.

Mientras tanto, un grupo de mu-
chachos protagoniza un espectacular

partido de fitbol, en Aranjuez-Santa
Cruz. Es asombrosa su agilidad para

hacer goles de pa'arriba, en una
loma. Muy cerca, esa sefiora, ¢con un

bebé en sus brazos, se aprende de
memaoria los detalles de una esgquina,

en los eternos minutos que anteceden
a una lenta alternativa de transporte.

En Aranjuez-Anille, una joven, un
perro, ¢l paso de una patrulla de
policia... y la esperanza de dedos
cruzados para que aparezca un bus.

Musica en el granero de la esquina,
ruido de motos, juegos, una calle que

termina en forma de bus y el efecto

de la droga y el alcohol en algunos
rostros, en la parte alta de Castilla.

Seguimos anderegueando... Pica-
chito, Villatina ¥ una zona del Doce

de Octubre: un ingrediente mas y
espantan. |

AY!.AY!LAY!

Amanece en &l Valle del Aburra...
El tablerito que cuelga en una cafe-
teria de la terminal de San Javier,

nos poneé en conocimiento de que
“Enrique el pintor debe de comida

£195'". En la Heladeria La Pastora de

YVilla Hermosa unos cuantos [oman
tinto. El “*si hay leche' que se lee én

segliin algunos datos del Transito,
existe un déficit de 126.009 viajes-

persona-dia, en La Candelaria, el
déficit se calcula en 82.230 viajes-

persona-dia); mientras que eén las
tres comunas restantes se concentra

aproximadamente el 409, de la oferta
y s¢ habla un superavit de 63.931

viajes-persona-dia.

CAMINE Y PAGUE
El norte. El conglomerado mas

grande y con mayores dificultades
econdmicas de la ciudad, y donde

hay familias que invierten casi el
J0%, de su ingreso en las soluciones

de transporte. 44 rutas, en general
las méas largas del sistema (algunas

han triplicado su longitud en los
altimos diez afios), ¥ gque ya han

salido a la carretera a Guarne y casi

alcanzan la carretera a San Pedro.
Comunas Oriental vy Robledo, ¢con

hogares en los cuales J 0 4 personas

necesitan del servicio de transporte
diariamente: usuvarios que con fre-

cuencia gastan 3 horas y media en

ese plan (espera vy uso del servicio) y
caminan hasta 8 cuadras para lo-

grarlo. Sede del mayor namero de
abusos en la alteracion de tarifas; de
los' mAs altos costos de operacion

para las empresas transportadoras
—por estado ¥ pendiente de las vias ¥

distancias para cubrir—; y donde se
ofrece un gran porcentaje de los
servicios mas costosos, TS5, Ruta
diferencial v colectivos (hay quienes
creen que alrededor de la mitad del
equipo gue sirve la zona puede
agruparse en €sas calegorias).

El norte, donde un choque © una
tempestad puede producir paralisis

del trafico y pagar un taxi resulta por
lo general, una utopia. Este servicio

de lujo se utiliza en casos extremos
—calamidad doméstica, por

ejemplo— y el hacerlo implica la
accidn de empefar hasta la plancha.
Alli, las caracteristicas del terreno,

EN EL CAMINO

En el crecimiento cadtico y de-
sordenado de la ciudad empieza el

problema. No se trata solamente del
auge de Areas de invasion, sino

también, de los planes de vivienda
popular que no contemplan las nece-

sidades de transporte de los futuros

moradores —"eso se cuadra en el
camino”'—. El terreno montafioso y

la infraestructura vial afectan, por
su parte, el costo de operacidon, o
impiden la operacién misma. 3Se
cubre con el mismo equipo automo-
tor los travectos de rutas planas o

pendientes v se aplica el mismao
criterio de tarifas para ambas. Mas

de ur transportador, entonces, trata
de sacarle el cuerpo a esas COmMUNAs

v, quienes deciden trabajar en ellas,
buscan la mavor rentabilidad que les

ofrecen los vehiculos sin subsidio.

Los habitantes del norte vy la opcidn
de subirse al bus que encuentren a
cualquier costo, o quedarse parados
én una esquina. La tarifa, la gran
injusticia para esa "'pequefia ciudad
con callecitas de mentiras®'. Injusti-
cia que reconocen los usuarios, las
autoridades, los empresarios, los
conductores, los estudiosos de Ia
problematica. Se reconoce pero...
dquidn la soluciona?

{QUE HACEMOS?
A partir de una politica de des-

monte del subsidio ¥ de incentivo a
los transportadores para que sirvie-
ran esas zonas en mejor forma,
aparecieron el TSS v la ruta diferen-
cial. Se resuelve el problema de plata
al empresario, pero sigue en pie el
del usuario. ;Cual es, entonces, |la
solueion?

“Que desmonten el subsidio de las
rutas planas v den ese dinero a las

pendientes, con el fin de gue el
usuario de ellas pague menos. Y que

los buses que sobran en esas comu-

: una caseta, se contradice con la el tiempo; mas que el cubrimiento de nas pasenalaly2".

El trﬂﬂspﬂrte imagen de una chica que lleva, de las rutas um horario de ‘ servicios “Que quiten totalmente el subsidio,
regreso a casa, dos litros vacios. Y deficiente {HFEEIEINEI:#E en la no solo el del transporte, sino
un Ay!, Av!, Ay!, Ay!, prolongado y noche ¥ én horas pico). han prepa- también, el de la gasolina, gasolina

en las comunas fuerte, impide que una dama muera rado el camino a los colectivos; que en un 85% la consumen los

: “a lo estampilla’, entre dos buses alternativa intermedia entre los particulares. Y ese dinero que lo
- que llenan la calle. costos de un taxi ¥ la insatisfaccion inviertan en infraestructura de la
No son las 6 de la mafiana... e las redes deé buses; llegan a 103 zona-educacion, salud, empleo, re-
del norte El de las redes de b 1l I ducaci lud !

estudiante de mochila al hombro, el

phrera; la empleadn de la Tabrica de
i-'tillfﬂi-l'-'lllﬂﬂﬁl. -1 -I:Iﬂ'!l-l'll-l'-hll-'l-lil Cuasln
arriba y cuesta abajo, para llegar a
la terminal de la 98, en el Doce de

Octubre. Quieren asegurar su puesto
én los buses que, a ¢sas horas, bajan

de tubo a tubo (ir llenos, o con un
teterado), que pueden ir a la lata (a
toda wvelocidad), segin expresiones
de quienes se dedican a chiviar
(manejar bus); de quienes tienen de
patrona a la Virgen del Carmen,
llaman a su reemplazo caiman y se
entristecen cuando les toca wvollar
cajion (ir sin pasajeros).

En la terminal del Doce de Octubre
donde también los gallinazos mero-

dean a la salida del sol, donde se han
presentado dos atracos de revalver

en mano, y existe una inspeccion de.

policia que —segun comentan algu-
nos vecinos— permanece mucho

tiempo cerrada, un chofer suefia con
bajar a los chicos gratis hasta el

centro,

COMO UN CIERVO

Huecos tipo herbario, en Manrigue

Oriental. Casas aferradas a la mon-
lafia, cervezas mafianeras, una mo-
neda de peso en la calle, un consulto-
rio médico v una carrera de bus que
comienza en colgados en la puerta,
en Santo Domingo Savio. Esa via
perpendicular que debe continuar
hasta el cielo, después de pasar por
Aures l... Aures 1 v una cafeteria
donde, un letrero nos distrae...:
““Mothing runs like a deer’ —nada

rincones mas alejados de la zona.

ELVERBOMIRAR
““Los colectivos estan metidos en la

conclencia ¥y necesidad de esas co-
“Llevan a la gente

munidades™..,
como bultos: sefioras embarazadas
queé suben a los empujones, mu-
chachas con tipos aprovechados al
lado"... *"No deberian existir porque,
s0n muy costosos''... "Yo no los

quitaria porque son necesarios; pero

ese asunto necesita mas control”'.

¢ Con todas las criticas, los colectivos
g sostienen? ;Lo harian si el servi-

cio de buses fuera tan suficiente v tan

eficiente? y concretamente en el
norte, ;dénde se concentran la ma-

vor parte de las lineas de esta
modalidad? (Han sido algunos
transportadores victimas de su pro-
pio invento?

El “monstruo del transporte'” de la

Tacita de Plata tiene sus dos cabezas
mas grandes mirando al nortée. Mi-

rando al norte estaban dos funciona-
rios de pasadas administraciones,
cuando ofrecieron 50 y 100 buses

—respectivamente— para aplacar
las quejas de la comunidad. ¥ mi-

rando al suelo se quedaron los habi-
tantes del Area cuando los dos in-

cumplieron sus promesas. Porque el
sur, en general, es autosuflciente en

materia de transporte; tiene buen
servicio o la opeidn de carro propio.

ALASSA.M.
Muchas de las 60 terminales de bus

creacion. Cobrar 1o rentable no es la

ente ‘‘cuesta arriba y cuesta abajo”’

injusticia, sino subsidiar a los
pudientes’’.
“Darle el subsidio directamente a

los usuarios para que ellos puedan
pagar las tarifas plenas™’.

“Fomentar la Cooperativa que se
créd en el municipio, con gran vo-
lumen de buses y verdaderos es-
tudios de frecuencia, demanda ¥
costo’’.

COMBINACION

Y, entre las alternativas, la com-
binacién de diversos [actores, plan-
teada por un experto —Rodrigo Sa-
lazar Pineda—: Didlogo con los ha-
bitantes de las comunas que tienen
identificado su problema vy pueden
dar luces para las solucioneés. Manejo
de la problematica por comunas (un
encargado para cada uno ¥ una
biusqueda comuin) —'‘la atencion ha

estado concentrada en el Area cen-
tral de la ciudad o en sitios muy

notables’'—. Mavor vinculacidn de
técnicos al campo del transporte. Un
verdadero plan vial, para drenar y
para rompeér pendientes. Y un poner

a competir realmente a las empre-
sas, dar cabida a diferentes alterna-

tivas de transporte pero con
control—, con subsidio o sin él,

camionetas de 20, 40 ¢ 60 pesos,
colectivios —="'un buen servicio de bus

de 15 pesos no tiene por queé temerle a

un colectivo de 30... Hay que acabar
con las colas primero; ¥y después

- : s& encuentran en las comunas 1 y 2. calidad''—.
B corre como un cierve—. Bueno, tal La mayoria en sitios pendientes o -
~ vez un bus lo haga en esa pendiente, estrechos —"'donde no hay tierra ni MENOSMOVILIDAD

Medellin, ¥ en especial, las co-
munas 1 vy 2, nororiental y norocci-
dental. El Medellin del segundo piso,
que pocas veces conocen los inguili-
nos del primero. Prueba irrefutable
de una ciudad que ha crecido a los
trancazos, sin estudios previos sobre
las necesidades mediatas e in-
mediatas de los nuevos barrios,

(muchos de ellos producto de in-
vasiones). De esto no pueden escapar

la educacion, la recreacion, el em-
pleo, v logicamente, el transporte.

Zonas montafiosas donde puede
haber 450 personas por un bus. To-
pografias dificiles, pobladas por in-
dividuos que encuentran en la inse-
guridad ¥ en la movilizaciéon sus
mavores problemas.

Setenta barrios. Cerca de 690 mil
habitantes. Aproximadamente |a

mitad del pargue automotor exis-

tente. Entre el 50 ¥ el 60 por ciento de
la demanda total del transporte (la

lercéra Comuna con mayor demanda
es La Candelaria, con el 209,). Donde

dinde emparejar”— con alumbrado
deficiente o nulo; con bares y canti-

nas, droga v alcohol. En ellas, los
buses no caben, o lo hacen a costa de

obstaculizar el paso. Por ellas, los

viacinos tienen que aguantarse un
motor calentando a las ¢inco de |la

manfana. Son lavaderos y taller de
reparaciones, sede de vociferaciones
y de delincuentes comunes, origen de
muchas quejas ¥ motivo de la des-
valorizacion de la tierra.

Fara completar la receta del
transporte publico del norte, basta
con observar lag vias. Se encuentiran
hueco-garajes que, a veces, obligan

al abandono de ruta; pendientes que
sobrepasan el limite exigido para

permitir el transito de vehiculos:
calles estrechas e inadecuadas.

Gran demanda, mal estado del
sistema. vial, los que menos tienen
pagando mas (algunos de los buses
5in subsidio, modelo anterior al 81,
cosa que no es legal). (Qué o quidnes
son los responsables?

AHORA MAS PRECISION:

Diagndstico, alternativas. Las

comunas nororiental y norocciden-
tal, foco de preocupacion actual con

proyeccidn al futuro. Un futuro en el
cual el Tren Metropolitano en el
programa de transporte, tampoco les

habra solucionado las dificultades:
“*seran benefliciarios pero no

usuarios... De algunos barrios ten-
drian que bajar en trineo para coger

el metro... Se necesitan rutas de-
pendientes de buses, ensanche de

calles, trazo diagonal de wvias
pendientes, relocalizacion de [fa-
milias en zonas cercanas al metro...
La gente de la periferia tendra cada

vez menos movilidad —comenta Sa-
lazar Pineda—.

Diagndstico, alternativas y la ur-

gencia de una mano qué ponga orden,
coordine esfuerzos y contrarreste los

efectos nocivos de una problematica
a la que se le ha dejado coger

ventaja, por conveniencia, Ignoran-
cia o indiferencia. El Norte de Me-
dellin es el mejor ejemplo.

INVESTIGACION
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