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efiores Magistrados,

En los alegatos escritos que corren en autos, entre
os cuales figura el que yi he tenido el honor de presen-
aros, se han agotado hasta la saciedad las cuestiones
egales, materia de esta controversia; y por lo mismo
o temeria no sblo abusar de esta audiencia, sino irro-

gar en cierto modo un desacato 4 vuestra ilustracion, si
nsistiera en repetirlas, porque otra cosa no podria hacer
la facundia 6 el ingenio del mds erudito legista. Con tal
propdsito resolvi, pues, dejar para los estrados de este
Supremo Tribunal, tinicamente las reflexiones que se
adhieren 4 la parte moral de la obligacién contraida por
la Compaiifa de Navegacién del Dique, como porteadora
de los correos nacionales, de cuya falta de cumplimiento
nace la demanda que contra ella sustentan mis poder-
dantes.

1 Con mucha sabidurfa se ha dicho desde el primer

cuerpo de derecho escrito que forma los orfgenes de

nuestra jurisprudencia, que toda obligacién, para ser per-
fecta, debe ser mixta de natural y civil, lo cual en otros
términos significa que la ley no debe prestar su sancién
sino 4 obligaciones morales, 4 obligaciones basadas en la
equidad natural, es decir, que nazean de actos, de esti-
pulaciones y convenciones cuya licitud pueda demos-
trarse en ausencia de toda ley eserita ; y por eso hasido
siempre imposible separar en la defensa de las causas, la
parte legal de la parte moral del derecho que se sus-
tenta, aunque esta dltima sea en rigor inttil, una vez
que el derecho estd sustentado por la ley escrita; pero
es tal la inclinacion natural del hombre justo 4 rebelarse
contra todo derecho escrito que no esté al mismo tiempo
basado en la equidad, que es, y serd siempre en los deba-




tes y en la elncuencmjumhm parte muy importante la
que se refiera 4 llamar Ia atencién del Juez hacia nues-
tro derecho natural, independientemente del derecho
legal.

La obligacion, dice la jurisprudencia, es un vinculo
del derecho que nos obliga & dar, 4 hacer 6 no hacer
alguna cosa ; y penetlandu en los origenes éticos de la
ﬂbhwacmu los expositores del der echo nos ensefian, tam-
bién con mucha sabiduria, que en la obligacién de dar
pndemﬂs prescindir del carieter moral de la persona con
quien tratamos, porque ademis de que no vamos i estar
sino momentineamente en contacto con ella, y quedan-
do el negocio terminado por la perinutacion 6 entrega
de la cosa, las condiciones morales del comprador y del
vendedor, ni se toman en cuenta, ni influyen, ni pueden
afectar el pacto; pero otra cosa muy distinta es cuando
se trata de la obligacion de hacer ¢ no hacer una cosa,
porque entonces, durando por mis 6 menos tiempo el
cumplimiento de la obligacién, v teniendo el dolo, la
mala fe, la simple fuerza de inercia 6 de mala mhmtad
la pereza, la negligencia, el abandono, el descuido, infi-
nitos medios de burlar nuestro derecho, todo depende
de la calidad moral de la persona con quien tratamos, y
por eso enseiia la jurisprudencia que las obligaciones de
hacer 6 no hacer una cosa son las mds sagr: adas de todas,
y sacratisima, entre las sagradas, la del depdsito, v las que
de él participan, como el t ansporte.

De esta naturaleza es, sefiores Magistrados, la obli-
gacion contraida por la Compaiiia del I}ulm y rio Mag-
dalena, como porteadora de los correos nacionales. Fue
este un contrato celebradoe sin licitacién y sin cauciones
de ninguna clase; es decir, que el Gobierno Nacional
eligié (sin duda por consideracion 4 las personas natura-
les que la componian), 4 la entidad llamada Compaiifa de
Navegacion del Dique de Cartagena, para confiarle i ella
sola, 4 ella, con exclusién de las otras Compaiiias que na-
vegaban el rio, el transporte y guarda de los inmensos
caudales cﬂnmstentm en barras de oro y plata con que
el comercio del pafs paga el 50 por 100 de los valores

ue toma en el extranjero. La importancia, la magnitud
de la obligacién contraida por la Compainfa del Dique,
6 mejor dicho, la magnitud de la confianza depositada
en ella por el Gobierno de la Repiiblica, elevan & esa




Compaiiia 4 un grado tan alto de respetabilidad, en que
no le es permitido oponer excepciones dilatorias, ni em-
plear recursos de menor cuantia para evadir el cumpli-
miento de la responsabilidad contraida, una vez que se
Ja ponga en presencia del desfalco, de la pérdida, de la
falta de los valores puestos bajo su custodia.

Flla estd obligada & recibir esos caudales en cajas
que elle debe pesar, liar y sellar al entrar en sus buques;
estd obligada 4 guardarlas en un compartimiento sepa-
rado del buque, cuya llave debe ella guardar, y esti obli-
gada 4 entregar i su destino los mismos objetos materia-
les que recibidé, intactos, por su peso, ntimero y sello.
Entregdindolos asi libra su responsabilidad, porque ella
no resporde de que las cajas hayan sido robadas en otra
parte : por la 6 las que falten, como es natural, respon-
de de su valor declarado conforme & la planilla. 11é aqui
la sustancia, la esencia de su obligacién personal de
hacer, es decir, de cumplir, de ejecutar una cosa de bue-
na fe, bajo el sagrado del honor y de la probidad. Se
trata con la Compaiiia : la Compaiifa, siendo una persona
juridica, es de hecho y de derecho la persona de sus
empleados. Alegar ¢ decir, cuando falta una caja de es-
tos caudales, confiada 4 su probidad y 4 su honor, que
no la paga porque el recibo lo firmd el Contador del
buque 4 nombre del Capitin, es decir, que no paga por-
que reeibié con la mano izquierda lo que debid recibir
con la mano derecha; poner 4 sus demandantes en la
necesidad de probarle con todo su archivo, que asi acos-
tumbra firmar elle todos los eonocimientos de su earga,
y todavia resistirse al pago, es y serd una conducta que
no sé cémo podria encontrar amparo ante el primer
Tribunal de Justicia del pais, ante este Tribunal donde,
dicho sea con orgullo, no se ha encontrado jamis, bajo
ningiln régimen, bajo ningtn partido, una concusién ni
un prevaricato.

Yo quiero suponer y supongo que la caja numero
15, con barras de oro aseguradas por £ 5,546, entrd
robada & bordo del vapor Cartagena. Esto, lejos de mi-
norar, agrava la responsabilidad de la Compaiiia, porque
su negligencia, suinaudito descuido han impedido descu-
brir 4 los autores del robo. Si la Compaififa hubiera sido
su complice, lo que digo por simple suposicion, por sim-
ple recurso dialéctico para mostrar su culpabilidad, no



habria podido prestarles mejor servicio. Si ella, la Com-
paiifa, sus empleados, hubieran cumplido con el deber
de pesar, liar y sellar las cajas, y de guardarlas en un
compartimiento separado del buque, al abrirse y encon-
trarse en Barranquilla robada la caja nlmero 15, se ha-
bria mostrado que el robo se habia efectuado entre
Medellin y Puerto Berrio, y los autores del robo estarian
en un presidio, en vez de estar disfrutando tranquila-
mente del fruto de su honrado trabajo. Es pues, la Com-
paiifa del Dique, no sélo responsable de losvalores roba-
dos, sino moralmente responsable de la impunidad del
crimen,

Los aseguradores ingleses, con la honradez que ca-
racteriza al comercio de aquella gran nacién, pagaron
en el acto las £ 5,546, valor de la caja perdida, cuando
cualquiera comprende que el caso se prestaba para ha-
ber objetado el pago, acaso sin desdoro 6 sin menoscabo
de la delicadeza del honor comercial. Se trataba de la
pérdida de una caja depositada, en primer término, en
una Administracion de correos del Gobierno de la Re-
publica, y confiada, ensegundo término, 4 una Compaiiia
de transportes, bajo la garantia de solemne contrato cele-
brado por el Gobierno Nacional. Los aseguradores ingle-
ses han podido, cuando menos, espervarse 4 saber el re-
sultado de este juicio, 4 saber & quién 6 quiénes los
Tribunales de Colombia hacian civil 6 criminalmente
responsable de aquella pérdida ; y sin embargo, para no
afectar en lo mis minimo, ni remotamente su crédito,
pagaronel importe de la caja perdida, esperdndose, para
recobrarlo, & que los dueiios de las barras lo hagan efec-
tivo contra el porteador.

Pues este ejemplo es el que ha debido imitar la
Compaiiia del Digue: abrir sus cajas y pagar, porque ni
otra cosa permite el honor y la probidad comercial, ni
otra cosa se aviene con la alta posiciéon que uno asume
cuando entra en la carrera de los grandes negocios. Si
yo me ofrezco, con prescindencia y exelusion de todos, 6
si el Gobierno me elige, con prescindenciay exclusidn de
todos, y sin exigir mis caucién que la de mi honorabilidad,
para transportar en mis naves los caudales del comercio
exterior del pais, y si por este servicio se me pagan 30 6
40,000 pesos anuales, la posiciéon, el deber y el honor me
obligan 4 soportar con valor y resignacién las pérdidas




que los accidentes ordinarios del negocio me impongan,
no mediando en ellos fuerza mayor, y sobre todo, si esos
accidentes dependen de mi incuria, de mi negligencia,
de mi inaudita pereza.

El pais entero y los corresponsales del comercio co-
lombiano en el extranjero, esperan con ansiedad este
fallo. Este fallo va 4 decidir si los caudales que el comer-
cio colombiano deposita en las oficinas de correos nacio-
nales, para ser transportados sobre las aguas del Magda-
lena, bajo la fe de solemne contrato celebrado entre el
Gobierno de la Repiblica y la Compaiiia de Navegacion
del Dique, pueden 6 no ser asegurados en el extranjero ;
porque si este fallo decidiere que la. Compania portea-
dora no es responsable de las cajas que se pierdan d bordo
de sus buques, y que los aseguradores, no obstante la
clara y terminante respounsabilidad de la Compaiiia, esti-
pulada en el articulo 5.° del contrato, no tienen contra
quién repetir el resarcimiento del dafio causado por ne-
gligencia 6. falta de cumplimiento de los deberes del
porteador, Colombia, rebajada mercantilmente 4 la con-
dicién de pais berberisco, quedari excluida del benefi-
cio del seguro en los mercados extranjeros. Un fallo
semejante, equivaliendo 4 uno patente de inmunidad para
el robo de aquellos caudales, dejaria sin seguro posible
su conduecidn.

Por lo mismo que mis poderdantes no estin yi liti-
gando para recobrar los valores perdidos, sino para in-
demnizar 4 los aseguradores, su posicion personal en
este pleito es mds respetable, y su accién juridica, su
causa, en fin, mds lata, mids universal, mias comprensiva,
mdis moral : se litiga en ella la devolucion del oro inglés
que sirve de fiador 4 nuestro comercio, que le abre las
puertas de sus fibricas, que lo colma con su crédito, que
lo hace participe de las maravillas de suindustria, y le
presta el concurso de sus capitales para elevarlo por el
camino de la riqueza 4 las tierras prometidas de la civi-
lizacién y del progreso.

Todo esto, sefiores Megistrados, se litiga en este
proceso, y porque eso se litiga, y porque se litiga ante
vosotros que representiis, no los intereses pasajeros de la
politica, sino los fueros eternos de la justicia, me es hon-
roso comparecer en estos estrados.—He dicho.

ANIBAL GALINDO.



Artieulos del Contrato de conduceion de los correos nacionales & que se refiere
este alegato,

“ Apticulo 4.°

“(a) Al llegar & bordo, los Mensajeros presentarin
al Capitan del buque dos planillas, en que constarin las
marcas, los niimeros, el peso bruto, contenido y valor
de las cajas de encomiendas, que se recibirin por el Capi-
tan en presencia del Contador, si lo hubiere, 6 de cual-
quiera de lcs otros empleados del buque (si¢) de mis
categoria ; y si resultaren conformes con las pl.mllhs se
hard constar asi en dstas, bajo las firmas del Capitin v de
otro empleado del buque; pero si hubiere ﬂif'clmlcﬂs, se
especificardn éstas, siempre en las mismas planillas y
bajo las mismas firmas, U HD de los ejemplaves de dichas
planillas se conservari por el Capitin.

“(b) Conforme se vaya verificando la marea, el ni-
mero v peso de cada caja, ésta se eruzard con una cuer-
da fuerte, los extremos de la cual se sellarin con dos
sellos distintos, el uno puesto por el Capitin y el otro
por el Mensajero, v se irin colocando en un comparti-
miento del buque destinado exclusivamente i este objeto,
v cuya llave estard 4 cargo del Capitin 6 de algiin otro
empleado del buque, y sobre el enal ejercerin, sin em-
bargo, los Mensajeros una activa vigilancia.’

A rficulon b

“El contratista es responsable de las faltas que re-
sulten en las eajas en que al hacer la entrega no haya
conformidad en sus marcas, niimero, peso y aullm con los
anotados en las planillas de que trata el pardgrafo («) del
articulo antervior, y del valor total dela 6 de las que dejare
de entregar. Kn consecuencia, su responsabilidad cesa si
no hubiere novedad en el nimero de cajas, ni en sus mar-

cas, numeracion, peso y sellos.”
BIBLIOTECA
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