Medellin, Jueves 16
de Mayo de 1985

Al nCoLoMBIANO

Antioquia

OPINA

Sobre su futuro

Por Margaritainés

Restrepo SantaMaria

De El Colombiano

Ve tras la idea de cerrar como
aeropuerto el Olaya Herrera la
* posibilidad de intereses econo-
micos y, mas alla, “‘el propdsito
de imponer una violencia verbal
que Loépez Michelsen ha
planteado como preambulo de la
violencia fisica, y con el cual se
demuesira que se puede agitar a
la colectividad en los niveles mas
- bajos y menos racionales, con el
. dnico animo de atemorizar; que
por encima de las razones de

Propone Restrepo Lince:

Un aeropuerto troncal y otro local

beneficio esta la voluntad de una
persona que puede hacer tem-
blar a los funcionarios, hacer que
los funcionarios no se decidan,
yque se cambien de bando’'.

Considera que el argumento
aquel de que no hay problema en
llevar la aviacionn regional al
José Maria, porque alla va a
poder operar 24 horas... es un
argumento que no dura mas de
media hora —unos minutos al
alba y otros al atardecer—...
“Que haces saliendo a las diez de
la noche de Sajonia, hacia El
Bagre..., si en el aeropuerto de
El Bagre no hay una miserable
bomhilla'".

Propone tener un aeropuerto
tror.cal bueno, en Sajonia, ¥ uno
local uno A en el Olaya Herrera.

Este ultimo, para el trafico
regional que en los estudios no se
previd para Sajonia; para una
méxima seguridad, con modifi-
caciones del uso de la pista. Para
aviones pequefios, los Twin

y los Bandeirantes de la aviacion
regional que cumplen amplia-
mente con todas las normas de la
Qaci, que no le hacen dafio a
nadie, ni de ruido ni de mondxi-
do, ni de humo. Un tipo de avion
que “‘aterrizando diez veces al
dia produce menos contami-
racion que un bus trabajando 24
horas'’. '

Un aeropuerto en el Olaya
Herrera, pero dejando una am-
plia franja para parque. Pen-
sando que, eventualmente, ante

una emergencia, aterrice un
avion grande en Medellin... El
dia ‘‘que haya que traer
cincuenta, cien heridos que
tendrian que llegar primero a
Rionegro donde no hay recursos
hospitalarios suficientes vy,
después, por tierra, a Medellin"'.

Considera como lo unico sen-
sato, y perfectamente rentable,
comenzar a operar en forma
gradual en el José Maria Cor-
dova —por las dificultades de las
vias—.

Recuerda fotos ‘‘dramaticas
que muestran un nifio montando
en bicicleta y.un avion que prac-
ticamente le va a pegar en la
cabeza. Fotos tomadas con

teleobjetivo, que distorsionan las
distancias vy en las cuales el
manubrio de la bicicleta, que
puede tener cincuenta centi-
metros, se ve mas largo que la
distancia entre las dos llantas de
un avion, que puede ser de seis
metros... Lo que nos indica que el
avion estda muy lejos del mu-
chacho™.

Reafirma una tendencia
mundial no sélo a no cerrar
aeropuertos en las ciudades, sino
a construirlos o tenerlos en fun-
cionamiento, en condiciones
apropiadas, algunos como ae-
roparques. (Ejemplos? Punta
Paitilla, en Panama; Santos
Dumont, en Rio de Janeiro. El
Retiro en Buenos Aires. Otro que

Londres construye en el TaAmesis
y el aprovechamiento que
Montreal hace de una zona que
ha despejado para una feria
mundial, con el fin de volver a
hacer alli una pista.

Observaciones y conceptos de
Ivan Restrepo Lince. Un in-
geniero de trayectoria que se ha
desempefado como consultor de
aerolineas y ha trabajado en los
altimos diez afios en estadisticas,
andlisis e investigaciones de
operaciones aéreas y en evalua-
cibn de proyectos de aviacidn.
¢Qué sera del Olaya Herrera?
¢Qué propone? (Qué razones
tiene? Quedamos con sus con-
ceplos.
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Alejarse del cerro

‘“Para operar desde El Rodeo y evitar al centro de la ciudad el
ruido de aproximacion (mas agudo y dafino que el sobrepaso), es
preferible alejarse del cerro. El punto A esta a 50 pies de la cima de
El Rodeo. El punio de |llegada B debera estar a aproximadamente 2
MHGHTElris Béllcartn daperoriindtldmente & i kildmetcoted axtroma
Jaip ednestdel cerro o aproximadamente a un kildmetro del extremo
surdeia pista; rFari ! fnto dominante, hab -

. En esta forma se operaria contra el viento dominante, habria un
trafico ordenado, se evitaria el riesgo actual de la contaminacidn po
~ caucho en la cabecera norte. Y desde el punto de vista del parg
- destinaria a él el mayor terreno.
: El punto B cae en el borde sur de la actual platafor
© ademas, prolongar la calle 10 que hoy muere @n\u
* cruzar el rio por el mejor y mas importante

Propuesta de Ivan Restrepo.e
. Planeacion Departamental yuMeé
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esantarse en las
dias siguientes a la
) gundo Aviso
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o 3 hijos co wines Rubiel de Jesds y Gilma Rocio.
Quien se o I derecho debe presentarse a la gerencia de la Compaiia,
Edificio Torre Argos, pisa 13 de Medellin,
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Lineas Aéreas Alemanas g _ ﬁ.:' | Rodeo, que necesitaban menos pista, nunca vi nervioso a un

El trafico regional no se previé

¢ Considera usted conveniente un

Dlaya Herrera? parque o un aeroparque, en el

] 'Sajupla 5¢ va a copar si se le adiciona
congestionar entre el dos mil
adicio

: el trafico regional. Se va a
_ cinco ¥ el dos mil cien. Si no se le
I José Maria Cﬁrdn'l.ra podra proyectarse hasta el dos mil
anquilamente. El trafico regional no cabe en Sajonia, no
aba previsto para alla y no estorba en Medellin. ' 1

C].landn 5 hiﬂin:-rc:_nn los estudios, hacia 1978 no habia trafico
regional. La proyeccion para el disefio se hizo a partir del trafico de
¢se momento, con un crecimiento meramente vegeltativo, nominal,

del trles o el cuatro por ciento. El José Maria Cérdova era, entonces,
ampliamente suficiente.

Luego, hace unos dos afos la Sai v Aerocivil nos cit: :
El Lrﬂ%m reg_icrnal habia apartcidoymuy x‘iﬁnr{}s-:un'i::tr;“;r? Im r?f':;
30, 81, E.E: habia un resurgir de cuarenta. cincuenta vuelos diarios eﬁ
ﬂedelhn, Ha]:_-ia olras cosas, aviones mejores, del tipo de Ace&kdr_-
Aires, de Tavina. Cada uno en su region demostrando que Colombia
pecesita su aviacion regional, mas esencial que en cualquier pnru::
¢n Antioquia. Una Antiogquia ampliada con un poco de el Choco ¥ del
i0s departamentos del norte, Cérdoba y Bolivar. El trafico regional

prabia crecido agudamente y antes del dos mil di iz
Py | diez se coparia

(;ﬂns_ervar todo el aeropuerto como esta si seria desafiante
!ultarla todo el tréafico a Sajonia. Soy partidario de un aeroparque
vOn un aeropuerto para un trafico ligero. Para la aviacion rcgjunull
jue no figuraba en los presupuestos de Sajonia y que lo pul;:ch;
;aturar; con una pista para aviones livianos Y. excepcionalmente, en
jna eEmMeErgencia, para permitir que aterrice un avien pesado. INn
;0mo una aeropuerto alterno, porque creo que estamos muy cerca de
a)onia y pienso que un fendmeno metereologico que afecte el José
daria, puede, eventualmente, afectar al Olaya Herrera®'. -

¢ Qué es, realmente, un aeroparque?.

“Es la idea de combinar los servicios de aeropuerto con los de
jarque. Hacerlos convivir aprovechando las mejores caracteristicas
Jel T.E_rrénn. Se rebaja el tamafo v la velocidad de los aviones que
jterrizan aca. No se necesita, entonces, una franja de seguridad tan
jrande y el terreno libre se habilita como parque, con senderos
.aminos, plantas, recreacion pasiva...y caballos. si hay caballos. 1

Tﬂullc,-rﬂuzlarqm: es la convivencia entre un terreno que estrictamente
tiliza el aeropuerto v una zona que se congela para construccion por
@zones de servidumbre aeronautica que, de hecho es una zona
,erdp. pero que un aeropuerto de condiciones limitadas no la
equiere. En el Olaya Herrera se puede liberar como parque la parte
il costado de los hangares, a partir de la rampa, hacia El Rodeo
gur-oriente) que, como pendiente tiene valor paisajistico pero gue
fruina un aeropuerto y que, eventualmente se podria conectar con
#1 Rodeo. Y otra franja larga hacia el costado occidental.'

¥ le

¢ Y es seguro un parque al lado de un aeropuerto?.

El parque tiene la mas absoluta seguridad para el usuario. Jamas
)a ocurrido nada, cuando venian aviones que podian aterrizar desde

jolfista... que entiendo que son irasibles, que no se les puede hablar
mando estan haciendo puntos... ¥ no sé que puede tener de sensible
in futbolista nuestro que no lo tuviera un golfista. ..

Un aeropuerto bien operado es la industria mas segura que existe,
ara quien lo usa y para el vecino. Puede controlarse el efecto
Jcolégico, no utilizando el espacio que queda exactamente en la
rolongacion de la pista -stop way- (que podria ser hacia el costado
e El Rodeo), dejarlo para un jardin de lotos, cactus. pencas, una

cosa bonita, pero para que la gente no esté alli.

Es |:n;5':_s seguro estar ahi que en cualquier acera de Medellin, La
€Xposicion que se tiene al riesgo, en un avion es, aproximadamente
un j:léCImﬂ de la que se tiene en un bus de los Estados Unidos... y vo
diria que un centécimo de la que se tiene en un bus nuestro, Ee. m ucho
mas peligroso que le pase a uno al lado un bus’’, ;

Algunos afirman que es imposible sostener dos aeropuertos a la
vez. Y que dejar la aviacion regional en el Olaya Herrera significa la
muerte del José Maria Cérdova. ;Usted que piensa?.

“Los dos aeropuertos se pueden sostener y es una razon para
empezar en el José Maria con algun trafico, gradualmente, porque
abandﬂ_nadu. tgmbfén sufre mucho. Empezar, por l:‘_i{.'n‘lrljlﬂ. con
carga, internacionales, San Andrés. Por un lado hay un lucro cesanie
de Sajonia; por el otro, tenemos las tasas acroportuarias mas altas
del mundo. Un avién liviano puede pagar quinientos o sciscientos
pesos por el derecho de aterrizaje; uno pesado algo del orden de 'iii'."l';,‘
mil pesos. I

Un aeropuerto es excelente negocio y en Colombia es el mejor
negocio del mundo. ¢ Cuanto vale la némina, cuantos empleados tiene
realmente la Aerocivil en un aeropuerto?... Lo anico que dafia uﬁ
poco los presupuestos es la reparacion de las pistas vy debemos
suponer que la de Sajonia esta bien hecha y la de aqui, apenas
empiecen a quitarle aviones pesados, sera eterna.

Si el trafico regional no existia cuando se proyecto el José Maria
(l:[rrd{}va, entonces mal podria estar en los planes de financiacionn.
Ese argumento esta muerto desde un principio. En la planeacion no
se tuvo en cuenta la aviacion regional y la prueba cs que no hay

s{quiera dlﬂndi.' meterla. Se ha cambiado de opinion, no PoOr razones
técnicas sino politicas."””

¢ Quién se perjudica si se cierra el Aeropuerto Olayva Herrera?

“Todos. La tonteria mas grande que se ha dicho es que ¢l
aeropuerto es elitista. Las grandes luchas nuestras han sido la
carretera al mar, el Ferrocarril de Antioquia, el Puente de
Occidente, el Tunel de la Quiebra. Todo con el objeto de poder traer vy
sacar ‘I:ue:lles ¥ personas. Antiogquia no tiene carreteras, casi no tiene
ferrocarriles y tiene necesidad de comunicarse. Y no es que sca el
finquero, el oligarca. Es necesario para que salgan los bienes, asi sea

dclﬂ;nqu modesto cultivador de flores, asi él no vaya montado en el
avion,

Es el técnico agropecuario, es la enfermera del Servicio Sececional
de Salud, es el policia para una mision de orden piblico. El uso de los
bienes de transporte aéreo es muy amplio. 5i se congestiona Sajonia
que es lo que va a pasar, tendremos dificultades inclusive con cl
transporie de carga. Se van a perjudicar los sefiores que producen
flores. Si tenemeos mal servicio desde Sajonia, se afecta el turismo y
el artesano que le vende. El transporte aéreo no es sélo para quien se
puede pagar el tiquete, sino para quien negocia con quien se puede
pagar el tiquete. Porque con ese argumento yo podria demostrar que
la autopista Medellin Bogota es ociosa, porque no todos los
colombianos tienen carro particular.”

Pero ya existe una disposicién sobre la destinacién del Olaya
Herrera para un parque...

"Li?.? normas hay que obedecerlas cuando estan vigenies, pero
también se puede pedir su derogacion si existen condiciones que no se
hahm:] conocido en su momento. No es desafio a la ley decir: sefiores
concejales, cuando ustedes tomaron esta decision no existia el
transporte regional. Hoy existe v es bueno, necesario y no perjudica
al Valle de Medellin y, en cambio perjudica a Sajonia. Por favor,
revisen. Los Unicos que no revisan son Dios. dizque porque no se

puede E{;ulivﬂcar, ¥ los imbéciles porque no son capaces de estudiar
las condiciones cambiantes.”



